RTE - Regelwerk Technik Eisenbahn

Riuckmeldungen zur einzigen Lesung von R RTE 25931 3. Ausgabe
«Bahnulbergang Basisdokumentation»

Rickmeldung von:

VoV UTP

Verband offentlicher Verkehr
Union des transports publics
Unione dei trasporti pubblici

Stand: 12.09.2024

AB Appenzeller Bahnen AG

ARE Office fédéral pour le développement territorial ARE Keine Bemerkungen
ASTRA Bundesamt flir Strassen ASTRA

BAV Bundesamz fur Verkehr

CFF Chemin de fer fédéraux

HA-DSF Hindernisfreie Architektur Die Schweizer Fachstelle

HBSAG Schweizerische Hafenbahn AG

MBC Transports de la région Morges Biere Cossonay SA

PVCH Pro Velo Schweiz

RC railCare AG keine Bemerkungen
RhB P-PE Rhatische Bahn AG

SBB Schweizerische Bundesbahnen SBB - Infrastruktur

SEAG Schweizer Electronic AG

SOB Schweizerische Studostbahn AG

SzU Sihltal Zirich Uetliberg Bahn SZU AG

TPF Transports publics fribourgeois

VBZ Verkehrsbetriebe Zirich

VSS Schweizerischer Verband der Strassen- und

Verkehrsfachleute

zb zb Zentralbahn AG
Org-Nr.! | Kapitel? | Abschnitt? | T/E® | Kommentar Antrag / Textvorschlag® Kat.® Egtr“he'd / Begrindung
BAV-01 (O alle E | Die Terminologie vom Teilprojekt FDV Tram ist nichtin | Gesamte RTE soweit moglich mit dem Teilprojekt FDV V | Terminologie wird vorerst

die RTE eingeflossen.

Tram (Teil des Anderungszyklus 2025) abgleichen.
Das BAV behalt sich vor noch eine detaillierte
Stellungnahme zu den Begriffen abzugeben. Sollte die
Analyse von der Agr RTE zeitnah erfolgen, so wére das
BAV dankbar diese zu erhalten

nicht tibernommen, da diese
im Teilprojekt FDV Tram
noch nicht abschliessend
definiert ist.
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RTE - Regelwerk Technik Eisenbahn

Rickmeldungen zur einzigen Lesung von R RTE 25931 3. Ausgabe
«Bahnulbergang Basisdokumentation»

VoV UTP

Verband offentlicher Verkehr
Union des transports publics
Unione dei trasporti pubblici

Stand: 12.09.2024

Org-Nr.* | Kapitel®> | Abschnitt> | T/E® | Kommentar Antrag / Textvorschlag* Kat.® Egtrscheld /Begrindung
VSS-44 |0 Alle E | Allgemeine Bemerkung zum Sprachlichen: Es sind Z | Angebot wird angenommen.
nicht alle Kommentare zu sprachlichen Details oben
erwahnt. Ich ware bereit, fur die Version nach der
inhaltlichen Lesung eine Durchsicht nach
sprachlichen Details durchzufthren.
AB-13 0 allgemein E | Tabelle teilweise mit Tab abgekurzt, teilweise Abgleichen A | Gestaltungsvorgabe VOEV,
ausgeschrieben Beschriftung Tabelle,
Verweis Tab. verwenden
SBB-87 |0 Allgemein E | Begriff Micro: Im Dokument wird sowohl die Bitte vereinheitlichen Z | MICRO verwenden
Bezeichnung «MICRO» als auch «Micro» verwendet.
SBB-105 |0 Allgemein E | Unvollstandige Skizzen bezuglich BehiG Alle Skizzen / Bilder sind mit den schematischen A | Schematische Darstellung,
Markierungen resp. niedrigen (queren) Hinweis im Text erganzen
Randabschliissen des Fussgangerbereiches zu (Kap.
erganzen Anwendungsbedingungen)
SBB-131 |0 Allgemein E Die Vorschriften kommen vor dem Art. und Abs. Gerne so belassen, wie bis anhin, ansonsten ist es A | Esgilt die aktuelle
Sowohl die Abbildung als auch die Tabellen sehrverwirrend Gestaltungsvorgabe des
Bezeichnung so einfach wie maoglich halten VOEV
z.B.
- BehiG Art 1 statt Art.1 BehiG
- Tabelle 1 statt Tab. 6-1
SBB-97 |0 Allgemein E | Diefranzdsische Version wurde offensichtlich durch | Neue Ubersetzung erstellen und zur Lesung D | Maglicherweise 2. Lesung
einen Kl-Translater gemacht. Qualitat ist ungentigend. | unterbreiten.
Rickmeldung durch Jean-Marc Rosset erfolgte direkt
an den VoeV.
CFF-11 |0 Boutique en T | Mettre le lien de la version en FR D | Maglicherweise 2. Lesung
ligne
Page 4

1 Eingabe-Nummer mit Organisation 2 Kapitel/Abschnitt/Abb. und allenfalls Seite angeben, um den betreffenden Ort im Dokument genau zu bezeichnen. 2 T: Technisch,

inhaltlich; E: Editorial, Rechtschreibung * Die PGr behandelt nur Eingaben mit konkretem Antrag.

mit Begrindung / V = Verschiebung auf nachste Revision mit Begriindung / D = Diskussion in PGr fur Entscheid Z/ A/ V

5 Kategorie: Z = Zustimmung, freiwilliger Erklarungstext / A = Ablehnung

Seite 2/77




RTE - Regelwerk Technik Eisenbahn

Rickmeldungen zur einzigen Lesung von R RTE 25931 3. Ausgabe
«Bahnulbergang Basisdokumentation»

VoV UTP

Verband offentlicher Verkehr
Union des transports publics
Unione dei trasporti pubblici

Stand: 12.09.2024

Org-Nr.* | Kapitel®> | Abschnitt> | T/E® | Kommentar Antrag / Textvorschlag* Kat.® Egtrscheld /Begrindung
VSS-01 |0 diverse An verschiedenen Stellen werden die Begriffe In der Regel sollen die Begriffe "Velo", "Velofahrer", A | Anlehnung an SSV
"Fahrrad", "Radfahrer", "Radverkehr", "Radweg", "Veloverkehr", "Veloweg", "Veloquerung" verwendet
"Radquerung", etc. benutzt. Der VSS benutzt in seinen | werden, ausser bei Zitaten, z.B. der SSV.
Normen aktuell Begriffe mit "Velo". Die friihere
Bezeichnung "leichtes Zweirad" kommt in alten (noch
gultigen) Normen noch vor, wird aber bei zukinftigen
Revisionen ersetzt.
CFF-01 |0 Géneral R | REMARQUE GENERLAE : La version 2 du RTE25931 était de bien meilleure D | Moglicherweise 2. Lesung
La qualité de la traduction est déplorable. Il est tres qualité. Des erreurs ont été introduites dans la version
difficile de lire une version chaotique afin de vérifier la | 3.
validité technique. Avec les outils de traitements de texte, une qualité
supérieure devrait étre fournie des la premiére
consultation.
CFF-62 |0 Géneral T | Toutes les illustrations sont en version DE. Il faut les D |Maoglicherweise 2. Lesung
reprendre de la version FR.
CFF-63 |0 Géneral T | Tous les termes référencés pour des reglements D |Moglicherweise 2. Lesung
doivent étre repris depuis la version originale FR. Les
traductions style « google » ne permettent
aucunement de vérifier la pertinence des références
données dans cette version loufoque.
CFF-64 |0 Géneral T | Toutes les termes repris depuis les illustrations Tous les termes en gras sont faux, car extrait de la D | Maglicherweise 2. Lesung
doivent étre faite en FR et pas en DE. version DE.
Par exemple, au chapitre 6.5.2 : La figure 4 n’existe pas !
La distance de visibilité requise DSi[m] est le produit
du temps de dégagement tRm [s] et
de la vitesse maximale de la bande vBmax [m/s] (voir
figure 4)
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RTE - Regelwerk Technik Eisenbahn

Rickmeldungen zur einzigen Lesung von R RTE 25931 3. Ausgabe
«Bahnulbergang Basisdokumentation»

VoV UTP

Verband offentlicher Verkehr
Union des transports publics
Unione dei trasporti pubblici

Stand: 12.09.2024

Org-Nr.!

Kapitel?

Abschnitt?

T/E®

Kommentar

Antrag / Textvorschlag*

Kat.®

Entscheid / Begriindung
PGr

TPF-01

0

Generell

T+E

Da es fiir die Lesung keine professionelle Ubersetzung
der franzésischen Version gibt, erfolgt flir diese auch
keine wirkliche Lesung. Somit ist die Qualitat der
franzdsischsprachigen Fassungen von RTE-
Regelungen extrem vom Lektorat resp. der
Gegenlesung der FR-Version abhangig.

Die DE-Kenntnisse bei Mitarbeitern der westschweizer
Bahnen sind meiner Erfahrung nach haufig nicht
genligend, um technische Regelungen in einer
Fremdsprache prifen zu kénnen. Dasselbe gilt
vermutlich auch fur die FR-Kenntnisse bei
Mitarbeitern der deutschschweizer Bahnen.

Es sollte dartiber nachgedacht werden, ob die
Regelungen nicht schon vor der Lesung professionell
Ubersetzt werden (inkl. Gegenlesung),
Mehrsprachigkeit hat einen Preis... Ansonsten sollte
zumindest klar deklariert werden, dass die Lesung nur
die DE-Fassung betrifft.

Bereits die Lesung Mehrsprachig durchfiihren oder in
der FR-Einladung noch klarer ausformulieren, dass es
sich um eine Lesung der DE-Fassung handelt, dass
jedoch als Hilfestellung eine automatisch generierte
Ubersetzung erzeugt wurde.

Moglicherweise 2. Lesung

TPF-02

Generell

An verschiedenen Orten wird auf Kapitel 0 verwiesen
(z.B. Abs. 1.2.2,5.1)

Verweise prufen und korrigieren

Verweise werden uberpruft
und aktualisiert
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Rickmeldungen zur einzigen Lesung von R RTE 25931 3. Ausgabe
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Verband offentlicher Verkehr
Union des transports publics
Unione dei trasporti pubblici

Stand: 12.09.2024

Org-Nr.* | Kapitel®> | Abschnitt> | T/E® | Kommentar Antrag / Textvorschlag* Kat.® Egtrscheld /Begrindung
TPF-03 |0 Generell E | InderRegelung werden auf Bahnseite mehrere Da Infrastrukturbetreiber strassenseitig im Text nur Z | Bahnseitig wird der Begriff
Begriffe fur dieselbe Entitat verwendet ein einziges Mal vorkommt (Kap. 4), sollte im Eisenbahninfrastrukturbetrei
(Eisenbahninfrastrukturbetreiberin, vorliegenden Dokument bahnseitig immer berin (ISB) verwendet,
Infrastrukturbetreiberin, Bahnunternehmen, Infrasturbetreiberin (ISB) verwendet werden. strassenseitig der Begriff
Eisenbahnunternehmen, Bahn). In RTE-Regelwerk Strasseneigentimer
wird bahnseitig meist Infrastrukturbetreiberin (ISB) Begriff und Abkilirzung
verwendet. aufnehmen in Definitionen
Die Verwendung von ISB kénnte aber in dieser RTE und Abkurzungsliste
verwirrend sein, da der Begriff nicht nur Bahnseitig (in
dieser Regelung als
Eisenbahninfrastrukturbetreiberin) , sondern auch
Strassenseitig (Kap. 4: «Infrastrukturbetreiber von
Strassen und Wegen») verwendet wird. So ist schon
jetztim Abs. 11.2 nicht klar, ob nun die strassen- oder
bahnseitige ISB gemeint ist.
Wird auf Strassenseite wirklich von
Infrastrukturbetreibern gesprochen?
SBB-130 | 0 Inhaltsverze E | Der Einzug der 3. Kapitel Struktur ist weiter Alle Kapitel Strukturen auf einer Ebene Z | Formatierung wird tberpruft
ichnis eingezogen als die vorherigen Unterkapiteln. und angepasst, mit VOEV
CFF-10 |0 Lectorat Mettre le / les noms des lecteurs de la version FR D |Maoglicherweise 2. Lesung
Page 4
MBC-20 (0 Plusieurs R | déneigement Devrait étre : dégagement? D | Maglicherweise 2. Lesung
endroits
dans
document
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Rickmeldungen zur einzigen Lesung von R RTE 25931 3. Ausgabe
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Org-Nr.!

Kapitel?

Abschnitt?

T/E®

Kommentar

Antrag / Textvorschlag*

Kat.®

Entscheid / Begriindung
PGr

CFF-02

0

Remarques
générales

R

Tous les SSV doivent étre remplacés par OSR
C’est quoi CG-CFB ? CG-OCF? CG-CFF? CG-CF?
FG pour piéton - a remplacer partout.

FGS pour passage pour piétons

Signaleurs = signaux

Bue =PN

LSA = Installations de signaux lumineux

FDV = PCT

EBV =OCF

Moglicherweise 2. Lesung

VSS-02

VSS-Normen haben in der Regel die Untertitel 1.1
Geltungsbereich, 1.2 Gegenstand, 1.3 Zweck. Bei der
gultigen VSS 71 512 ist es anders.

Kein Antrag

SBB-01

11

Die Abgrenzung zum tieferliegenden Aufbau sollte
klarer sein.

Das Dokument legt einheitliche Regeln fur die
Projektierung, die Realisierung (exkl. Tiefbau) sowie
den Betrieb...

Giiltigkeitsbereich erweitert

SBB-132

11
5.3

Kdnnte man Kinder und Erwachsene nicht durch
Menschen ersetzen, so wie in Kap. 5.3, 2. Absatz
resp. Kinder und Erwachsene loschen, da sie in den
Menschen enthalten sind. Betagte ersetzen durch
Menschen im fortgeschrittenen Alter

Zudem stimmt die Formulierung nicht. (sowohlim
Kap. 1.1 als auch im Kap. 5.3)

Kinder und Erwachsene l6schen.

Formulierung &ndern auf (Menschen mit
Mobilitatseinschrankungen, mit Sehbehinderungen,
im fortgeschrittenen Alter)

Formulierung andern
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VoV UTP

Verband offentlicher Verkehr
Union des transports publics
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Org-Nr.* | Kapitel®> | Abschnitt> | T/E® | Kommentar Antrag / Textvorschlag* Kat.® Egtrscheld /Begrindung
SBB-07 |1.1 2. letzte E/T | Sehbehinderte und Betagte sind auch Textvorschlag: Z | Formulierung andern
Aufzahlung Mobilitatseingeschrankte Personen. Es ist unklar, «- die Benutzung durch Fussganger mit und ohne
warum Erwachsene separat erwahnt werden. Mobilitadtseinschrankung, Kinder etc. sicher
ermdoglichen»
CFF-12 |1.1 Page9 R | Supprimerle Z D | Moglicherweise 2. Lesung
SBB-08 |1.2.1 1. Abschnitt | E/T | Erster Satz umformuliert und vereinfacht Textvorschlag: A | Der Begriff niveaugleich
«Das vorliegende Dokument dient der Projektierung, steht nicht im Vordergrund in
Realisierung und dem Unterhalt von niveaugleichen der neuen RTE-Fassung
Kreuzungen von schienengebundenen Bahnen mit
Strassen und Wegen auf schweizerischem
Hoheitsgebiet.»
SBB-99 |1.2.1oder E | Auf RTE 24900 verweisen An einer geeigneten Stelle (ev. 1.2.1 oder Kap. 8) ist Z | Verweis wird aufgenommen
8 der Hinweis zu geben, wie (u.a. unter
Mitberticksichtigung des RTE 24900, der PFL-
Betrachtungen bezuglich Breite der
Fussgangerbereiche und Grosse der Wartezonen,
Begegnungsfalle nach SN 640238) «der Zugang lbers
Gleis» resp. die gemeinsame Mitbenutzung eines BUe
als Perronzugang zu planen/projektieren sind.
HBS1 1.2.2 Es uniibersichtliche Kapitel Struktur anpassen und Verweisfehler korrigieren Z | Wird Uberarbeitet
SBB-03 |1.2.2 T | Die Abgrenzung zum tieferliegenden Aufbau sollte ...Kapiteln 7 Signalisation sowie 9 Bauliche Z | Wird uberarbeitet
klarer sein. Gestaltung (exkl. Tiefbau). Der Betrieb...
SBB-133 | 1.2.2 T | Das Kapitelist noch nicht sauber formatiert. Es Kapitel nochmals komplett tiberarbeiten. Z | Wird Uberarbeitet
enthalt unverstandlichen Text mit falschen Automatische Verweise im gesamten Dokument
Referenzen (Kap. 0) korrigieren / aktualisieren.

1 Eingabe-Nummer mit Organisation 2 Kapitel/Abschnitt/Abb. und allenfalls Seite angeben, um den betreffenden Ort im Dokument genau zu bezeichnen. 2 T: Technisch,
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RTE - Regelwerk Technik Eisenbahn

Rickmeldungen zur einzigen Lesung von R RTE 25931 3. Ausgabe
«Bahnulbergang Basisdokumentation»

VoV UTP

Verband offentlicher Verkehr
Union des transports publics
Unione dei trasporti pubblici

Stand: 12.09.2024

Org-Nr.* | Kapitel®> | Abschnitt> | T/E® | Kommentar Antrag / Textvorschlag* Kat.® Egtrscheld /Begrindung
TPF-04 |[1.2.2 E | Die Formatierung passt nicht, vermutlich da bei den Zeilenspriinge entfernen, Referenzierung prifen, Z | Wird Uberarbeitet
Referenzen nicht nur die Kapitelnummer, sondern Schriftgrosse korrigieren.
auch der Abschnitttitel eingefligt wurde. Dabei wurde
zwischen Kapitelnummer und Titel immer ein
Zeilensprung eingefugt.
Im 5. Absatz wird auf Kapitel 0 verwiesen, dabei sollte
es verm. Kapitel 8 sein.
In der drittletzten Zeile ist «<Der» vermutlich nichtin
der richtigen Schriftgrésse
AB-1 1.2.2 1 R | Der Dokumentaufbau lehnt an das Phasen- Der Dokumentaufbau lehnt sich an das Phasen- E | Wird Uberarbeitet
modell zur Planung, Ausfuhrung und Betrieb von modell zur Planung, Ausfuhrung und Betrieb von
Infrastrukturanlagen an. Infrastrukturanlagen an.
SBB-54 |1.2.2 1. Abschnitt | E | Referenzieren, welches Phasenmodell genau gemeint | “...an das Phasenmodell (geméass CENELEC EN Z | Wird uberarbeitet
ist 50128)...”
AB-2 1.2.2 2 R | Alternativen zu BahnlUbergangen beschreibt die Alternativen zu Bahnubergangen beschreiben die E | Wird Gberarbeitet
Randbedingungen, unter welchen beste- Randbedingungen, unter welchen beste-
hende Bahniiberginge aufgehoben und durch Uber- hende Bahniiberginge aufgehoben und durch Uber-
oder UnterfUhrungen ersetzt wer- oder Unterfuhrungen ersetzt wer-
den. den.
AB-3 1.2.2 2 E | Abhangigvon der Betriebsart (Eisenbahn vs. Kapitel 0 gibt es nicht E | Wird Uberarbeitet
Strassenbahn) folgt die Projektierung den
Vorgaben gemass Kapitel 0
AB-4 1.2.2 2 R | Vorgaben zur Gestaltung und Instandhaltung von Vorgaben zur Gestaltung und Instandhaltung von E | Wird Uberarbeitet
Bahnubergangen der Bahnubergange Bahnubergangen der Bahnubergange
finden sich in den Kapiteln 7 finden sich im Kapitel 7
AB-5 1.2.2 2 E Ganzes Unterkapitel neu formatieren, Absatze, Kapitel l6schen Z | Wird Gberarbeitet
Zeilenwechsel usw. stimmen nicht
Esist allgemein fraglich, ob es dieses Kapitel bendtigt.
Es wiederholt eigentlich nur das Inhaltsverzeichnis
mit ein paar Wortern mehr. Meiner Meinung nach
kann das Unterkapitel 1.2.2 komplett geléscht werden
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Org-Nr.* | Kapitel®> | Abschnitt> | T/E® | Kommentar Antrag / Textvorschlag* Kat.® Egtrscheld /Begrindung
BAV-ea- |1.2.2 Aufbaudes |E Komische Darstellung vom nachfolgenden Abschnitt: | Abschnitt korrekt gliedern. E Wird uberarbeitet
01 Dokuments Vorgaben zur Gestaltung der Bahniibergange finden
sich in den Kapiteln 7
Signalisation sowie 9
Bauliche Gestaltung.
Der
Betrieb
SBB-55 |1.2.2 Ganzes E/T | Nicht “reviewbar”, da der Text praktisch ganzlich Komplette Uberarbeitung Z | Wird Uberarbeitet
Kapitel fehlt, unverstandlich oder grammatikalisch falsch ist.
SBB-09 |[1.2.2 Kapitel E/T | Das Kapitelist unvollstandig. Bitte vervollstandigen und klar strukturieren. Z | Wird Uberarbeitet
MBC-01 |1.2.2 p.10 R | Mise forme pas claire apres texte/lien "...chapitres 7" | Aligner mots/phrases Z | Wird Uberarbeitet
MBC-02 |1.2.2 p.10 R | Syntaxe pas claire "Dans le chapitre 12 explique Le chapitre 12 explique l'autorisation... ou Z | Wird uberarbeitet
l'autorisation” Dans le chapitre 12 est expliquée l'autorisation...
CFF-13 |1.2.2 Page 10 R | Le renvoi aux différents chapitres est incohérent. Les Z | Wird Uberarbeitet
polices de caracteéres sont incohérentes. Si un titre de
chapitre est cité, il doit &tre défini par « titre »
SZU-1 1.2.2 Seite 14 E | Das «Der»im zweitletzten Satz hat eine andere Formatierung und Grosse anpassen. E | Wird Uberarbeitet
Formatierung als der restliche Text.
SBB-108 | 2 E | «Grundsatzlich gilt die aktuelle Version der Textvorschlag: A | Begriff Grundlagen ist
Grundlagen.» «Grundsatzlich gilt die aktuelle Version der umfassender
Letztendlich sind die Grundlagen Dokumente, daher | Grundlagendokumente.»
besser auch als solche benennen.
VSS-03 |2 E | Esistnichtsinnvoll, Daten anderer Grundlagen Rechte Spalte "Stand ..." weglassen. A | Umsetzung gemass
anzugeben, die wahrend der Glltigkeit des Gestaltungsvorgaben VOEV
Dokuments andern kénnen.
Bei alteren VSS-Normen wird die Version durch einen | Buchstabe bei VSS-Normnummer weglassen. Bezeichnung gemass VSS
Buchstaben nach der Nummer angegeben
(uneinheitlich klein oder gross).
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CFF-14 |2 Page 11 R | Cette phrase ne veut rien dire : D | Maglicherweise 2. Lesung
En principe, c'est la version actuelle des bases qui fait
foi.
SBB-10 |2.1 Tabelle T | Esfehlen die Ausfuhrungsbestimmungen FDV der Erganzen: A | Keine hoheitliche Regelung
Bahnen (kénnen ebenfalls Vorgaben zu BUe Ausflhrungsbestimmungen FDV der betroffenen
enthalten) Bahnen
(z.B. SBB: 1-30111 AB FDV Infrastruktur)
SBB-134 | 2.1 Zweit letzter E | Abstand zwischen Stand und dem Datum Abstand ldschen, sodass es Uberall gleich ist. E | Wird Uberarbeitet
Zeile
CFF-15 |2.1a 25 |Pagella T | Laréférence de tous les reglements techniques doit | Par ex : BFEG doit étre en FR D |Moglicherweise 2. Lesung
colonnel |16 étre en FR dans la premiere colonne du tableau.
CFF-16 |2.1a 2.5 |(Pagella T |Laréférence de tous les réglements techniques doit | Par ex: PGV est en allemand D | Moglicherweise 2. Lesung
colonne2 | 16 étre en FR dans la deuxieme colonne du tableau.
CFF-17 |2.1a 25 |Pagella R | Remplacer Stand par « version » dans la colonne 3 D | Moglicherweise 2. Lesung
colonne 3 | 16
PVCH- [2.2 T |InderTabelle fehlt das Veloweggesetz. Liste erganzen mit: VWG, SR 705 / Bundesgesetz liber Z | Wird aufgenommen
01 Velowege / Stand 1.1.2023
ASTRA-1 (2.2 16 T | DieVerordnung des UVEK tiber die auf die Streichen Z | Wird geléscht
Signalisation von Strassen, Fuss- und Wanderwegen
anwendbaren Normen (SR 741.211.15) wurde in der
Zwischenzeit aufgehoben, sie ist nicht mehr
anwendbar und wurde ersetzt durch die befristete
Bestimmungin Art. 115a SSV.
TPF-05 |[2.3 E | BAV/UVEK-Richtlinien (z.B. RLVPVE, CL Umwelt) BAV/UVEK-Richtlinien in Abschnitt 2.1 verschieben, Z | Neu: Regelungen bahnseitig
sowie SN EN-Normen und SGK-Richtlinie sind weder | SN EN-Normen in einen neuen Abschnitt «<Normen der
RTE-Regelungen noch Regelungen der Bahnen und Bahnen» verschieben.
sind entsprechend im falschen Abschnitt.
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SBB-91 |2.3 RTE- T | Das RRTE 25000 Kompendium Sicherungsanlagen ist | Kongruenz zu Ausgabe 13 des R RTE 25000 prifenund | Z | Ausgaben werden
Regelungen in der Version 13. Ausgabe in der 2. Lesung. Es ist hier | als Grundlage die Ausgabe 13 angeben. koordiniert
etc. zu erwarten vom VoV, dass die Ausgaben hier
koordiniert werden und die R RTE 25931 bereits auf
der Ausgabe 13 des R RTE 25000 basiert.
SBB-56 |2.3 Titel E/T | Eswerden auch Richtlinien und Normen aufgefihrt “2.3 RTE-Regelungen, Richtlinien, Normen und Z | Neu: Regelungen bahnseitig
Checklisten der Bahnen”
PVCH- |24 T |InderTabelle fehlt die Praxishilfe Liste erganzen mit: Praxishilfe Velowegnetzplanung, Z | Wird erganzt
02 Velowegnetzplanung des Bundesamtes fur Strassen Materialien Langsamverkehr Nr. 165, Bundesamt flir
und der Velokonferenz Schweiz. Strassen und Velokonferenz Schweiz, 1. Auflage 2024
VSS-04 (2.4 E | Die Herausgeber der Normen sind teilweise in der Herausgeber der Normen tberall erwahnen (ASTRA, Z | Gemass Gestaltungsvorlage
mittleren Spalte erwahnt, teilweise nicht (z.B. VSS). Schweizer Wanderwege, Hindernisfreie Architektur, VOEYV (alle oder keiner)
Alle sollten erwahnt sein. VSS, etc), ev. in linker oder in separater Spalte.
VSS-05 (2.4 E | Die Ausgabedaten entsprechen teilweise nichtjenen | Ausgabedaten gemass Dokument auffiihren. A | Gemass Gestaltungsvorlage
auf den Dokumenten, LV V11 hat nur "2012", RL VOEV
BGFW hat "Mai 2003".
VSS-06 |2.4 E | SN EN 13036-4: Der Normtitel ist unvollstandig. Vollstandige bzw. korrekte Normtitel auffuhren. Z | Wird gepruft und allenfalls
SN 640 070 Fussgangerverkehr — Grundnorm korrekt aufgefiihrt
VSS 40 022 ... ohne Lichtsignalanlage
VSS 40 201 ... inkl. Anhdnge 1 und 2
VSS 40 246 Anlagen des Fuss- und Veloverkehrs ...
VSS-07 (2.4 T | Die Norm SN 640 852 "Taktil-visuelle Markierungen Norm SN 640 852 erganzen. Z | Wird aufgenommen
fur blinde und sehbehinderte Fussganger" fehlt.
SBB-57 |2.4 Titel E/T | Eswerden auch Faktenblatter, Richtlinien und eine “2.4 Normen, Faktenblatter, Richtlinien und A | Titelfur diese Dokumente in
Vollzugshilfe aufgefiihrt Vollzugshilfen der Strassen und Wege” RTE lautet «Weitere,
eingeschrankt verwendete
Grundlagen»
VSS-08 |25 T | Forschungsbericht "Sicherheit an Bahnubergangen”, | Warum ist der Bericht Phase 2 nicht aufgefihrt? A | Ergebnisse Phase 1 sind in
Phase 2 Bericht Phase 2
aufgenommen
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SBB-58 |2.5 Tabelle, T/E | Referenzist jeweils unvollstandig. Z.B. fehlt der Komplette Referenzen mit Herausgeber, Ort usw. Z | Wird geprift und allenfalls
Zeile 1 und Verfasser / Herausgeber. So wirde ich - als Erganzen. korrekt aufgefuhrt,
2 Ahnungsloser — die Quelle nicht finden bzw. Wisste Umsetzung gemass
nicht, wo mit Suchen zu beginnen. Gestaltungsvorlage VOEV
CFF-18 |25 Tableau T | Aucune date « Stand » pour la derniére ligne. S’agit-il de 2 lignes ou de 3 lignes dans le tableau du Z | Wird angepasst
chapitre 2.5 ? améliorer la mise en page pour avoir
une cellule sur une seule page.
AB-6 3.1 R | Schweizerische Normen-Vereingiung Schweizerische Normen-Vereinigung E | Wird aufgenommen
BAV-ea- |3.1 Abkulrzunge | E SNV Schweizerische Normen-Vereingiung Rechtschreibfehler bei Vereinigung: E Wird aufgenommen
04 n Normen-Vereinigung
AB-7 3.1 R | Kontrollicht Kontrolllicht E | Wird angepasst
AB-8 3.2 E | Ein Deckungssignalist nicht zwingend ein Hauptsignal zur Deckung von Anschlussgleisen, Gber- A | Definition gemass FDV gilt
Hauptsignal, sondern kann auch ein KL sein. ImText | wachten Bahnlibergangen oder gefahrdeten
steht nichts von KL. Abschnitten
auf der Strecke, nicht in Blockabhangigkeit.
Kontrolllicht zur Deckung von uberwachten
Bahnibergangen
(FDV R 300.1, Ziffer 3.2).
AB-9 3.2 E | Eisenbahnbetrieb Der Vergleich mit den Bremswegen des Z | Wird angepasst
«die den Fahrweg aufgrund der Strassenverkehrs ist verwirrlich. - weglassen
gegenuber dem Strassenverkehr langen Bremswege
sichern (Zugfahrten und Rangierbewegungen nach
FDV).»
AB-10 3.2 E |«Strasse» Weglassen A | Wird beibehalten, da
Muss dieser Begriff erklart werden? Definition umfassender als
nur «Strasse» im
landlaufigen Sinn
AB-11 3.2 E |«Strassenbenitzer» Weglassen A |Siehe oben
Muss dieser Begriff erklart werden?
AB-12 3.2 E |«Strassenfahrzeuge» Weglassen A | Siehe oben
Muss dieser Begriff erklart werden?
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TPF-06 |[3.1 E | Prifen, ob die aufgeflihrten Abklirzungen auch Nicht verwendete Abkirzungen, z.B. DIN loschen. Z | Liste wird gepruft
wirklich im Text vorkommen. DIN kommt z.B. nirgends
im Text vor.
VSS-09 (3.1 T | EBU=EVB +ISB, ISB (Infrastrukturbetreiberin) fehlt ISB erganzen. Z | Abkirzung wird erganzt
SEAG-01 | 3.1 Abkurzunge E | KL Kontrollicht KL Kontrolllicht Z | Wird angepasst
n Drei lll oder l6schen, da es im Kap. 3.2 nochmals vorkommt
SEAG-02 | 3.1 Abkurzunge E | SASchaltanlage SA Sicherungsanlage Z | Wird angepasst
n Abklrzung sollte fur Sicherungsanlage oder loschen, da es im Kap. 3.2 nochmals vorkommt
BAV-ea- |3.1 Abklrzunge | T Verwendung der Abkilirzung «SA» flir «<Schaltanlage» Die Abkiirzung «SA» wird beim BAV fur VA Wird angepasst
03 n nicht geeignet. «Sicherungsanlagen» verwendet.
Bemerkung 1: Im Kapitel 2.3 wird unter anderem die
RL SA = BAV-Richtlinie Nachweisflihrung
Sicherungsanlagen erwahnt; hier ist SA =
Sicherungsanlagen.
Bemerkung 2: Im Kapitel 3.2 ist Sicherungsanlage (SA)
geschrieben.
SBB-59 |3.1 DC E “(Wechselstrom)” wird auf der gleichen Zeile Bitte die Formatierung vereinheitlichen. E | Formatierung prifen
dargestellt. Bei anderen Begriffen werden 2 Zeilen
verwenden.
SBB-135 | 3.1 DC E | Direct Current Klammerbegriff ohne Absatz sondern direkt nach E | Formatierung prifen
(Gleichstrom) Direct Current aufschrieben (so wie bei AC) oder
umgekehrt, Hauptsache gleich
BAV-ea- |3.1 Abkulrzunge | E AC Alternating Current (Wechselstrom) Fir eine einheitliche Darstellung sollte der Text in E Formatierung prifen
02 n Klammer unterhalb vom Begriff angeordnet werden:
AC Alternating Current
(Wechselstrom)
MBC-03 |3.1 p.17 R+T | Les abréviations sont au "format" DE Mettre au format FR ex : LRP Profil d'espace libre D | Maglicherweise 2. Lesung
devient PEL Profil d'espace libre
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CFF-19 |3.1 page 17 T |Toutes les traductions des Abréviations sont Reprendre 1:1 de la versions 2. D | Maglicherweise 2. Lesung
Abréviations fausses
CFF-20 |3.1 page 17 T | Des textes sont écrits a double. par exemple Corriger et garder le texte d’origine dans le texte entre D |Maoglicherweise 2. Lesung
Abréviations Commission électrotechnique internationale parenthéses
(Commission électrotechnique internationale)
CFF-21 |3.1 page 17 T | Que signifie Versus a cet endroit ? D | Moglicherweise 2. Lesung
Avant
derniére UPS Alimentation électrique sans interruption
ligne Vs versus
VSS Association suisse des professionnels de la route
et des transports
SBB-60 |3.1 RU E | BahnUbergang wird ohne “U” abgekiirzt (BUe). Bei der | RU durch RUe im gesamten Dokument ersetzen Z | RUe wird umgesetzt, siehe
SBB machen wir es bei der RaumUberwachung auch auch 10.2.6
ohne U, also “RUe”
RhB01 |3.1 S16 T | Abkiirzung «SA» steht landlaufig fur Sicherungsanlage | Abkurzung SA fur Sicherungsanlage Z | Wird angepasst
- nicht Schaltanlage (in der Begriffserklarung auf Seite
20 wird hinter Sicherungsanlage in Klammer
korrekterweise die Abklirzung SA aufgefihrt
SBB-109 | 3.1 SN EN E | «Vonder Schweiz ibernommene, Europdische Norm» | Komma léschen Z | Wird angepasst
HBS2 3.2 Verweise FDV falsch Verweis FDV 2.5.2 Z | Verweise werden
nachgefihrt
VBZ-01 |3.2 T | Strassenbahnbetrieb (SB) Das ist vermutlich eher die FDV R 300.6 Ziff. 4.4 Z | Verweise werden
Die Schienenfahrzeuge verkehren mit Fahrt auf Sicht. nachgeflhrt
Die zulassige Hochstgeschwindigkeit wird durch die
Eisenbahninfrastrukturbetreiberin mit Riicksicht auf
die Fahr-zeuge und értlichen Verhaltnisse festgelegt
(FDV R 300.1, Ziffer 4.4).
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VBZ-02

3.2

Strassenbahnbetrieb (SB)

Die "Fahrt auf Sicht" ist gemass FDV R 300.1 Ziff. 2.5.2
mit Vimax 40 km/h definiert. Im Trambereich sind aber
im "Fahrt auf Sicht" Bereich Geschwindigkeiten bis 60
km/h akzeptiert und theoretisch auch hoher erlaubt.

Meine Annahme ist, dass in der Definition
Strassenbahnbetrieb somit die zulassige
Hochstgeschwindigkeit > 40 km/h angepasst wird und
nicht hoher, sonst haben die FDV ins ich selbst einen
Konflikt.

Vorschlag: Anpassung der Begriffe gemass den FDV
2025, wo es einen Strassenbahnbetrieb fir die
Eisenbahnen und einen Trambetrieb flr die
Trambahnen gibt (Begriffshygiene).

Der Unterschied ist massgeblich in der
Raumiberwachung. Im Strassenbahnbetrieb ist die
Fahrstrasse eisenbahntechnisch abgesichert, sie
mussen auf [V und MIV achten, aber nicht auf andere
Zuge. Im Trambetrieb muss der Fahrweg auch
hinsichtlich liegengebliebenen Tram und theoretisch
auch Gegenfahrten durch den Tramfihrer (iberwacht
werden. Das ist nicht dasselbe.

Ein Strassenbahnbetrieb mit Fahrt auf Sicht V. 40
km/h lasst sich im Trambetrieb nicht umsetzten.

Es ist dann allerdings zu tberlegen, wie weit man die
Unterschiede abbilden will. z.B. unter 8.2.2 sind
Bahnseitig die Signale 216 vorgelagert. Das braucht
es beim Tram nicht. Die einfachste L6sung wére, die
RTE 25931 flir Tram im "Fahrt auf Sicht" Bereich als
nicht gultig zu erklaren. Radikaler Ansatz, aber
ansonsten muss man den Begriff Trambetrieb und in
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PGr

der Konsequenz die speziellen Bedingungen des
Trambetriebs im Dokument abbilden. In der
Konsequent des Ausschlusses mussten die
Trambahnen dann eine eigene RTE erarbeiten. Es
braucht etwas, das weiss ich aus eigener Erfahrung,
vor allem gegenuUber der Strasse.

In meine Augen ware da die Erganzung der RTE mit
den Trambedingungen die bessere Variante, da die
RTE auch eine VSS-Norm ist.

Zurich (nicht nur VBZ, sondern Tiefbauamt,
Dienstabteilung Verkehr und VBZ) ist momentan dran,
eine Regelung fur Querungen im UBK-Tram zu
erarbeiten, welche genau diese Themen abdeckt,
einfach mit Fokus Tram und nicht Strassenbahn. Es
geht dabei in erster Linie um die Erhohung der
Sicherheit fiir Tram und Querende.

SBB-40

3.2

z.B. Gleisschaltmittel = Gleisfreimeldeeinrichtung
(GFM)

Bitte die Begriffe aus dem FDV verwenden.

Aussage stimmt nicht

SBB-45

3.2

Begriffe «<Anschlussgleise», «<Bahnhof», «Block»,
Deckungssignal» «Eigensichere
Bahnibergangsanlage», «Fahrt auf Sicht», «Haltstelle»
«LSA», «<Nebengleise», «<Rangierbewegung»
«Sicherungsanlage» «Strecke» «Zugfahrt» : Der
Verweis - unter Klammern - auf FDV hat sich
geandert. (neu ab 01.07.2024)

Bitte Verweis anpassen:
Richtige Referenzist: FDV R 300.1, Ziffer 2.5.2.

Alternative: Sind Begriffe in anderen (Ubergeordneten)
Vorgaben definiert, ware lediglich auf dieses
Dokument verweisen (ohne Angabe der genauen
Ziffer), da man sonst bei Neuausgaben immer wieder
anpassen / Uberarbeiten muss.

Wird geandert

BAV-ea-
05

3.2

Begriffe

T

Der Begriff «Bahnhof» ist noch geméass FDV Stand
2020 definiert und nummeriert statt gemass Stand
01.07.2024.

Der Begriff «Bahnhof» ist in der FDV Stand 01.07.2024
wie folgt definiert:

Anlage zur Regelung des Zugverkehrs und der
Rangierbewegungen meistens mit Publikumsverkehr

Wird geandert
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- innerhalb der Einfahrsignale oder
- wo solche fehlen innerhalb der Einfahrweichen oder
- wo vorhanden innerhalb der Bahnhofanfang- und
Bahnhofendetafel
(FDV R 300.1, Ziffer 2.5.2)
BAV-ea- [3.2 Begriffe T Der Begriff «<Haltestelle» ist noch gemass FDV Stand Der Begriff «<Haltestelle» ist in der FDV Stand VA Wird geandert
06 2020 definiert und nummeriert statt gemass Stand 01.07.2024 wie folgt definiert:
01.07.2024. Anlage mit Publikumsverkehr auf der Strecke
(FDV R 300.1, Ziffer 2.5.2)
SBB-46 |3.2 Strassenbahnbetrieb: Verweis auf FDV Ziffer 4.4. : Wenn Thematik «Begleitung der Zige» wirklich Z | Gemeintist FDV R 300.6
Dieser Ziffer ist nicht mehr vorhanden, bzw. betroffen ware: FDV R 300.1 Ziffer 2.6.1 Ziffer 4.4
ehemaliger (bis 30.06.2024) Ziffer 4.4 war «Begleitung Wird angepasst
der Zlge.»
SBB-49 |3.1 T | Begriffe IOP- und NIOP-Netz einflgen. Diese Begriff und Definition gem. EBV art.15a / Richtlinie Z | Abkirzungen und Begriffe
Unterscheidung ist wichtig fur die Projektierung der BAV ad Art. 15a EBV werden aufgenommen;
Anlagen Im Text erganzen
SBB-110 | 3.2 T | Diverse Begriffsdefinitionen, die aus den FDV Aus Grundlagendokumenten, z.B. FDV ubernommene Z | Wird geprift und angepasst
Ubernommenen wurden, entsprechen nicht dem Begriffe korrekt zitieren oder nur eine Referenz
Wortlaut in den FDV 2024. Beispiel: Bahnhof machen.
VSS-11 [ 3.2 T | Lichtraumprofil: VSS 40 200 und VSS 40 201 (nicht Normnummern korrigieren. Z | Wird gepruft und angepasst
SN)
VSS-12 [ 3.2 T |SN640832: Lichtsignalanlage " "Verkehrsregelung im Strassenverkehr" durch Z | Wird gepruft und angepasst
Betriebseinrichtungen zur Steuerung des Verkehrs ... | "Steuerung des Strassenverkehrs" ersetzen.
VSS-13 [ 3.2 T | Eine Umlaufsperre ist fur Velos und Fussganger (vgl. "insbesondere Radfahrer" durch "Velos und A | Begriff Velo wird nicht
Ziffer 9.5) Fussganger" ersetzen. verwendet, Fussganger ja
ASTRA-2 | 3.2 33 E | Beiden Strassenfahrzeugen wird der Begriff Hier Rollstuhle ohne Motor. Z | Wird angepasst
Behindertenfahrstuhle nicht mehr verwendet,
sondern motorisierte Rollstihle oder Rollstihle ohne
Motor gemass VTS.
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BAV-02 |3.2 Anschlussgl E | «FDVR300.1, Ziffer 3.2).» Gesamte RTE auf korrekte Verweise und Begriffe zur Z | Wird gepruft und angepasst
eise Diese Ziffer gibt es in den FDV Ausgabe 2024 nicht FDV Ausgabe 2024 prifen.
mehr. Das BAV behalt sich vor noch eine detaillierte
Stellungnahme zu den Begriffen abzugeben. Sollte die
Analyse von der Agr RTE zeitnah erfolgen, so ware das
BAV dankbar diese zu erhalten
TPF-07 |[3.2 Anschlussgl E | FDVR300.1, Ziffer 3.2 gibt es nicht Verweis prifen. evt. FDV R 300.1, Ziffer 2.5.2? Z | Wird geprift und angepasst
eise,
Bahnhof,
Block,
Deckungssi
gnal usw.
SBB-92 |3.2 Begriffe E | Nebengleise istin Mehrzahl geschrieben, die Harmonisieren, entweder beides in Mehrzahl oder Z | Wird angepasst
Begriffsbeschreibung dann aber in Einzahl. beides in Einzahl
VSS-10 [3.2 Begriffe T | Verweise auf FDV R 300.1, Ziff 3.2 uberprufen. In der | Prifung und allenfalls Anpassung auf aktuelle FDV - Z | Wird gepruft und angepasst
aktuellen FDV, Stand 01.07.2024 wurden die Kapitel | Struktur
und Ziffern geandert.
SBB-62 |3.2 Berechtigte T Es ist unklar, zu was werden die Personen konkret “...schriftlich zur Bedienung einer Z | Wird angepasst
autorisiert. Bahnubergangsanlage autorisierte Person....”
SBB-63 |3.2 Eisenbahnb | T/E | “(FSS; in diesem Dokument nicht behandelt)” Klammerbemerkung in 3.2 zu FSS léschen oder in Z | Bemerkungin der Klammer
etrieb bedeutet, dass das RTE25931 nicht fur FFS-Strecken | 1.2.1 prazisieren. wird geloscht, Satz wird
anwendbar ist / nicht gilt ODER dass flir FSS-Strecken angepasst
weitere / andere Vorgaben gelten? Textvorschlag: Textvorschlag wird nicht
Steht in einem gewissen Widerspruch zu 1.2.1: “Bei tubernommen
Eisenbahnanlagen mit Fihrerstandsignalisierung...” “Die Schienenfahrzeuge verkehren nach ortsfesten
bzw. Fir mich ist nicht ganz klar, was bei FSS- Signalen oder nach Fuhrerstandsignalisierung,
Strecken nun genau anzuwenden ist / gilt. welche durch die Sicherungsanalge gesteuert
Nebensatz zudem schwer verstandlich (“..., die den werden. Diese sichern Zugfahrten und
Fahrwegaufgrund...”) Rangierbewegungen gegen Gefahrdungen (z. B. auf
Grund der langen Bremswege).”
CFF-25 |3.2 Gare Reprendre le texte de (PCT R 300.1, chiffre 3.2). D | Maglicherweise 2. Lesung
ferroviaire
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HBS9 3.2 Gleisfreimel Erganzen: Einrichtung zur Detektion von Z | Begriff erganzt mit Definition
deeinrichtu Schienenfahrzeugen gemass FDV
ng
HBS7 3.2 Gleisschalt Einrichtung zur Detektion von Schienenfahrzeugen. Einrichtung zur Einschaltung von BahnUbergéngen A | Definition Gleisschaltmittel
mittel (Schienenschalter) ist korrekt
HBS3 3.2 Halbschran Die Schlagbaume sperren nur die Strassenzufahrt Nur entfernen, da sonst Widerspruch bei den Trottoirs Z | Wird angepasst
kenanlage zum Bahnubergang.
SBB-12 |3.2 Halbschran E | Abkirzung der AB-EBV: Bindestrich fehlt (AB-EBV zu Art....) Z | Wird angepasst
kenanlage
TPF-08 |[3.2 Halbschran E | ImVerweis auf die AB-EBV fehlt der Bindestrich Bindestrich einfligen Z | Wird angepasst
kenanlage
SBB-13 |3.2 Hauptsignal T | Erganzen mit ETCS-Haltsignal (EHS) und ETCS- Textvorschlag Erganzung: A | Keine Anpassung wegen
Standortsignal (ESS) «Auf FSS-Strecken z&hlen die ETCS-Haltsignale (EHS) Abgrenzung gemass Kap.
und ETCS-Standortsignale (ESS) zu den 1.2.1
Hauptsignalen»
HBS4 3.2 Kontrolllicht Ist nicht Begriffserklarung sondern KL deckt BahnUberubergang Z | Wird angepasst
Funktionsbeschreibung
CFF-30 |3.2 LRP T | LRP est latraduction de LichtRaumProfil en DE ILfaut reprendre la version 2. D | Moglicherweise 2. Lesung
CFF-31 |3.2 LSA T LSA n’est pas correcte, se référencer au CG-CF pour l'art. 37c, CG 37c.3, ch. D | Maglicherweise 2. Lesung
2.6) pour la version FR correcte
MBC-04 | 3.2 p.18 R | Formulation pas claire "Automatique En groupant a la suite en commencant par " Barriére a D | Maglicherweise 2. Lesung
Barriére a la demande" idem " Manuel la demande " puis les 2 modes, la définition des 2
Barriere a la demande" typologies sont consécutives et améliore la clé de
lecture
MBC-05 |3.2 p.20 R | Dispositif de contrdle ..."...Elle signale le bon Devrait étre : Dispositif de controle ..."...IL signale le D |Maoglicherweise 2. Lesung
fonctionnement..." bon fonctionnement..."
MBC-06 |3.2 p.21 R | Clarifier ... sont détectés. Chapitre semble interrompu D | Maglicherweise 2. Lesung
voitures et motos sont détectés.
MBC-07 |3.2 p.22 R | "Non surveillé Passage a niveau" En groupant a la suite en commencant par " Passagea| D | Mdéglicherweise 2. Lesung
Terme non officiel et niveau " la définition des 2 typologies sont
"Passage a niveau surveillé" consécutives et améliore la clé de lecture
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CFF-26 |3.2 Passage a L’acronyme pour passage a niveau est « PN » en D | Maglicherweise 2. Lesung
niveau francais
(BUe)
CFF-27 |3.2 Passage a L’acronyme pour passage a niveau est « PN » en D |Maoglicherweise 2. Lesung
niveau - frangais . .
zone de
passage a
niveau
(BUeB)
SBB-64 |3.2 Raumiberw | T/E | “Massnahmen” erhsceint hier als ein unpraziser “Anlage zur Erkennung von Objekten wie z.B. Z | Wird angepasst
achung Begriff. Motorwagen oder Motorrader auf dem
Man kann sich iberlegen, ob man hier definieren soll, | Bahnubergang.”
was genau detektiert werden kann/muss oder nicht.
CFF-32 |3.2 RU T | RaumUberwachung est la version DE Utiliser SE pour Surveillance de ’Espace D |Maoglicherweise 2. Lesung
CFF-33 |3.2 SA T |SAestenDE,ISestenFR. D |Maoglicherweise 2. Lesung
HBS5 3.2 Spurrille Verweis falsch AB-EBV zu Art. 31, AB 31, Ziff. 11.4 Z | Wird angepasst
AB-EBV zu Art. 31, AB 31, Ziff. 11.3
SBB-65 |3.2 Strassenba E | “...mitRUcksicht...” ist hier evtl. nicht korrekter Textvorschlag: A | Definition gemass FDV
hnberieb Begriff. “... die Eisenbahninfrastrukturbetreiberin unter
Beruicksichtigung der Fahrzeuge und 6rtlichen...”
HBS6 3.2 Strassenba Verweis falsch FDV R 300.6, Ziffer 4.4 Z | Wird angepasst
hnbetrieb FDV R 300.1, Ziffer 4.4
(SB)
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SBB-11 |3.2 Tabelle T | Aussensignalisierung statt ortsfeste Signale (FSS Bitte scharfen, welche Vorgaben fiir FSS-Strecken A | Keine Anpassung, siehe
Eisenbahn- kennt auch tw. ortsfeste Signale wie ETCS- gelten oder welche nicht. Abgesehen von der auch Kap. 1.2.1
betrieb (EB) Rangiersignal etc.) bahnseitigen Signalisierung sind die Vorgaben an die
Hinweis auf FSS, dass dies im vorliegenden Dokument | BUe identisch flir LSS- und FSS-Strecken
nicht behandelt wird.
a widerspricht der Aussage im Kapitel 1.2.1, dass «Bei
Eisenbahnanlagen mit Fuhrerstandsignalisierung
ETCS
Level 2 zuséatzlich die bahnseitigen
Projektierungsrichtlinien der Systemflihrerschaft
verbindlich anzuwenden sind»
CFF-22 |3.2 TOUS T | Tous les chapitre du 3.2 sont FAUX ILfaut reprendre la version 2. D |Maoglicherweise 2. Lesung
CFF-23 |3.2 Tous T | Lesréférence des documents doivent étre repris en DE-OCF? D | Moglicherweise 2. Lesung
FR.
Reprendre les termes de la version 2!
(CG-CFF ad art. 37c, CG 37c.3, ch. 2) n’est pas juste !
CFF-28 |3.2 Tous T (CG-CFB ad art. 37¢, CG 37c¢.3, ch. 1 et art. 37c, al. 4, | N’est pas correcte D | Maglicherweise 2. Lesung
let. a, OCE).
CFF-29 |3.2 Tous T | (FDVR300.1, chiffre 3.2) PCT D | Maglicherweise 2. Lesung
Bloc Elément du poste d'aiguillage destiné 4 la protection tech-
nique des trains contre les trains suivants et les trains de
;:B:IIHRV::BSD?L chiffre 3.2).
Signal de couver- Signal principal destiné & couvrir des voies de raccorde-
ture ment, des passages a niveau surveillés ou des sections
dangereuses de la ligne, pas en fonction du canton.
(PCT R 300.1, chiffre 3.2).
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HBS10 |[3.2 Umlaufsper Begriff mit Umlaufschranke und Schikanenelement Z | Schikane als Begriff
re erganzen. erganzeb
Verweis fur Planung auf SN 521 500
«Schikanenelement» erganzen.
HBS11 |[3.2 Umlaufsper Eine Umlaufsperre bildet mit Hilfe von Geléandern Text streichen Z | Text wird geloscht
re einen horizontalen Versatz (Abschnitt 7.5).
SBB-66 |3.2 Unbewacht E | “inoffizieller Begriff” erscheint hier irreflihrend, da “inoffizieller Begriff” ldschen und / oder in Tab. 6-4 Z | Begriff wird aus Tabelle
er inRTE25931 Festgelegt. aufnehmen, erganzen / erklaren. gestrichen
Bahniberga Alternativ klaren, ob mit “unbewachtem BUe” etwas
ng anderes gemeint ist; z.B. ein BUe auf einem
Privatgeldnde mit Anschlussgleis 0.4.

HBS12 |3.2 Viertelschra Begriff mit einseitige Halbschrankenanlage ergadnzen A | Definition entspricht EBV

nkenanlage Verweis auf EBV Art. 37c, Ziff. 3.a erganzen

CFF-24 |3.2 Voies de T | Siundocument externe est référencé, il est Copier Uextraitdes PCT1:1: D |Maoglicherweise 2. Lesung

raccordeme obligatoire de reprendre le méme intitulé 1 :1 et ne

nts pas traduire le texte de son cété : voie de raccordement
Voie reliée a une infrastructure ferroviaire et servant | la voie raccordée a une infrastructure ferroviaire et
généralement au transport de marchandises. Ces servant généralement au transport de marchandises.
voies sont signalées par le panneau de signalisation | Ces voies sont signalées par des indicateurs
correspondant. correspondants
(PCT R 300.1, chiffre 3.2).

SBB-39 |3.2. E | Die Begriffe, welche im FDV definiert sind, sollten hier | Bitte gesamte Ziffer in der R RTE Uberprufen. A | Begriffe sind bewusst in RTE
zur Ubersichtlichkeit des Dokuments nicht noch aufgefuhrt und 1:1 zitiert
einmal aufgefihrt werden. Z.B. Definition
Deckungssignalist 1:1 aus dem FDV ubernommen.

CFF-35 |4 20100 T | Reprendre le titre exact du RTE 20100 D | Moglicherweise 2. Lesung

CFF-34 |4 24900 T | Reprendre le titre exact du RTE 24900 D | Moglicherweise 2. Lesung
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RhB02 |4 S23-4. T | «..Bahnnutzer und Strassennutzer sind «...Bahnnutzer und Strassennutzer Z | Beispiel wird erganzt
Abschnitt gleichgestellt.» - dies gilt wohl nur fur den Fall, dass sind gleichgestellt (z.B. bei Erschliessungen von
eine Aussenperronanlage Uber einen BUe erschlossen | Aussenperrons uber eine offentliche Strasse).»
wird, welche auch fur den Strassenverkehr
entsprechend ausgebaut ist. Bei Zugangen zu einem
Mittelperron wird kaum Strassenverkehr erwiinscht
sein.
SBB-41 |5.1 E | Esgibt kein Kapitel O. Bitte ganzes Dokument prifen. Z | Wird angepasst
AB-15 5.1 E | Eine minimale Unfallwahrscheinlichkeit ergibt sich Kapitel 0 gibt es nicht Z | Wird angepasst
durch die raumliche Trennung der Verkehrswege
(siehe auch Kapitel 0),
SBB-136 | 5.1 2. Absatz E |falsche Referenz (Kap. 0) fihrt aktuell zum Kap. 5.4 Richtig referenzieren Z | Wird angepasst
SBB-14 |5.1 2. Abschnitt | T | (siehe auch Kapitel 0) falsch Verweis korrigieren Z | Wird angepasst
SEAG-03 | 5.1 Allgemeines | E | Kapitel-Link zu 5.4 wird mit 0 angezeigt 5.4 anstelle 0 Z | Wird angepasst
CFF-37 |5.1 Dernier R | Laséparation dans 'espace ? les trains ne volent D |Moglicherweise 2. Lesung
parag. pas!
CFF-36 |5.1 Para 2 T | Une probabilité minimale d'accident résulte de la Le chapitre « 0 » n’existe pas Z | Wird angepasst
page 35 séparation spatiale des voies de circulation (voir aussi
chapitre 0)
SBB-137 | 5.2 1. Absatz E | Art. 24 Abs. |Idealerweise binden, sodass Abs. 3 zusammensteht A | Vorlage VOEV
3 EBG Art. 24 Abs.°3 EBG
Zudem ist es verstandlicher, wenn zuerst das Gesetz | Bitte EBG/EBV vor den Art. Und Abs. nehmen (so wie
kommt, also zuerst EBG und danach den Art. Und Abs. | friher)
CFF-38 |5.2 2éme par T | poste d'aiguillage enclenchement D | Moglicherweise 2. Lesung
CFF-39 |5.2 2eme par T |BUe PN D | Maglicherweise 2. Lesung
MBC-08 |5.2 p.25 R |Lorsque: Devrait étre lorsque : D | Maglicherweise 2. Lesung
- dont les installations... - dont les installations...
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PVCH- |5.3 T | Im Text fehlt ein Hinweis auf Velowegnetze gemass Zusatzlicher Abschnitt im Sinne von: "Velowegnetze Z | Wird erganzt
03 Veloweggesetz. sollen zusammenhangend und durchgehend sein (Art.
2 VWG) sowie sicher und attraktiv (Art. 6 VWG). Wenn
in Planen festgelegte Velowege durch die Schliessung
eines Bahnubergangs aufgehoben werden, gilt eine
Ersatzpflicht (Art. 9 VWG)."
SBB-138 | 5.3 E |1.Absatz Unverstandlich. Bitte Verweis arbeiten oder wie Z | Wird angepasst
- Welche genannten Prioritaten? beschrieben im Kap. Xx oder die Prioritaten effektiv
- Zudem schriebt man das Programm "Via sicura" auflisten.
2. Absatz Grosses Sin kleines s andern. Z | Wird angepasst
- Formulierung andern auf (Menschen mit
Mobilitatseinschrankungen, mit Sehbehinderungen, BehiG Art 1. A | Vorlage VOEV
im fortgeschrittenen Alter) FWG Art 1. etc..
FWG Art. 2 bitten binden, sodass Art.°2
2.und 3. Absatz zusammensteht.
- Auch hier gehort das Gesetz vor den Abs.
OV ist nicht aufgefiihrt unter den Abkiirzungen. Zudem | Z | Neue Formulierung
4. Absatz wirde ich es beflirworten, wenn von Strassen-
- Strassen-OV? gebundenen 6ffentlichen Verkehr gesprochen wird
- Umformulierung des Satzes statt Strassen-OV
»Minimale, totale Sperrzeiten sowie kurze, einzelne Z | Satz wird geloscht
Sperrzeiten verbessern die Umsteigebeziehung.“
SBB-15 |5.3 2. Abschnitt T | Sehbehinderte und Betagte sind auch Textvorschlag: Z | Wird angepasst
Mobilitatseingeschrankte Personen «Benachteiligungen fur Menschen mit
Mobilitatseinschrankungen sind zu verhindern, zu
verringern oder zu beseitigen.»
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ASTRA-3 | 5.3 38 T | Nebst den erwahnten Grundlagen wére hier auch Z | Wird aufgenommen
noch das neue Veloweggesetz zu erwdhnen. Auch
dieses Veloweggesetz mit einem geplanten
Velowegnetz fiir die ganze Schweiz kdnnte gewisse
Auswirkungen auf die Bahnlibergangsthematik haben,
Fur Details ware der Bereich LV zustandig.
SBB-93 |5.3 Letzter E | Derzweite Satz ist schwer lesbar. Bitte Satzstruktur wie vorgeschlagen dndern: Z | Wird angepasst
Absatz «Oftmals werden die Strassen in der Umgebung von
Anschlusspunkten von Buslinien benutzt, daher sollte
dem Strassen-OV besondere Beachtung geschenkt
werden.»
SBB-100 | 5.4 E | Umweg-Bedingungen gelten nicht fir Bahniibergange, | Es ist zu erganzen, dass die genannten Umweg- Z | Wird angepasst
welche als Perronzugange gemeinsam genutzt Bedingungen zur Aufhebung eines BUe, welcher auch
werden. als Perronzugang gemeinsam genutzt wird, nicht
gultig sind -
Wir empfehlen unter Angabe der wichtigsten
Dokumente Hinweise auf die hierbei geltenden
wichtigsten Punkte aus dem BehiG und allfallig die
Umsteigezeiten in der OV-Kette zu geben.
CFF-42 |54 (voirfig. 5-2) | R | Doit étre concordant : D | Moglicherweise 2. Lesung
(voir fig. 5-2) vs Illustration 5-2
CFF-40 |5.4 ler par R | (voirfig. 5-1) : si la référence est une figure, le titre de D | Maglicherweise 2. Lesung
'image doit étre référencée comme figure. Ici 'image
est référence comme illustration :
Illustration 5-1:
Ce n’est pas concordant
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SBB-139 | 5.4 2. Absatz E | Ware es moglich, dass der 2. Absatz als Auflistung Zumutbarer Mehrweg: VA Wird angepasst
aufgeflihrt wird mit bullets points, dient zur - Fuss- oder Wanderweg maximal 500 m (AB-EBV
Ubersichtlichkeit. zu Art. 37f, AB 371, Ziff. 2a, bezugnehmend auf FWG)
- Radweg (Radverkehr) maximal 2 km
- Landwirtschaft maximal 3 km (siehe Entscheid der
Rekurskommission UVEK vom 2.10.2001, 45/46-
2000-30)
CFF-43 |5.4 Acronymes R | Tous les acronymes sont a revoir, il faut reprendre les | CG-CFB - DE-OCF ?? D | Moglicherweise 2. Lesung
acronymes en FR
CFF-44 |5.4 CL T |LEterme CL Environnement n’est référencé nulle D |Moglicherweise 2. Lesung
Environnem part.
ent 0N ne sais pas ce que c’est.
CFF-41 |54 Illustration T | Mettre laversion FR de Uillustration Reprendre de la version 2. D |Maoglicherweise 2. Lesung
5-2
PVCH- |5.4 S. 26, T | Der Begriff "Radweg" ist nicht korrekt, weil hier nicht | Wir schlagen vor, den Begriff "Radweg" durch den Z | Satz wurde umformuliert
04 unterhalb nur die mit dem Signal 2.60 "Radweg" signalisierten Begriff "Veloweg", analog der Verwendung im VWG, zu
Abb. 5-2 Wegabschnitte gemeint sind. ersetzen.
SBB-16 |6 Generell T | Mirfehlt ein Hinweis in allen Tabellen bezlglich Bitte in den Tabellen mit den unterschiedlichen Z | Erganzung Tabelle 6-8in
Zulassung auf interoperablen Strecken. Z.B. sind aktiven und passiven BUe mit und ohne Schranken Kap.6.2.3
Verschachtelungen von BUe und Micro-Anlagen jeweils die Kompatibilitat mit der Interoperabilitat
(eigensicher) auf solchen Strecken nicht zugelassen | einfligen (Umsetzung TSI!)
SBB-140 | 6.1 E | Die Darstellung der Tabelle im pdf ist noch nicht Tabelle nochmals neu zeichnen. Z | Tabelle wird neu gezeichnet,
sauber, mit der Linienfuhrung.
Referenzierung anpassen. A | Die Definitionen sind im Kap.
Zudem wird aktuell auf das Kap. 3.2 Begriffe Begriffe enthalten
referenziert und nicht auf Definitionen
MBC-09 |6.1 p.28 R - Suffisammentde Remplacer par : - Suffisant D | Moglicherweise 2. Lesung
CFF-45 |6.1 Tab. 6-1 R | — Exploitation ferroviaire (section 6.2) ILfaut mettre des majuscules partout. D | Maglicherweise 2. Lesung
- exploitation de tramways (section 6.3)
CFF-46 |6.1 Tab. 6-1 R | Le terme BUe est a remplacer partout par PN D | Maglicherweise 2. Lesung
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CFF-47 |6.1 Tab. 6-1 R |- Nceud proche Revoir entierement la traduction des termes Noeud. D | Maglicherweise 2. Lesung
- Nceuds avec/sans LSA LSA est en allemand
CFF-48 |6.1 Tab. 6-1 R | Critéres c6té piste - Piste ? voie ? Reprendre le tableau de la version 2 D |Maoglicherweise 2. Lesung
CFF-49 |6.1 Tab. 6-1 R |>8PA/h > enDE, utiliser EP en FR D |Maoglicherweise 2. Lesung
CFF-50 |6.1 Tab. 6-1 R | - Suffisammentde - Suffisamment de QUOI ? D |Maoglicherweise 2. Lesung
SBB-17 |6.1 Tabelle T | Die Aufzahlung mit den beiden Knoten ist Textvorschlag (Ersatz der beiden «Knoten»- Z | Begriffe werden prazisiert
BUe- unverstandlich. Vor allem haben wir in den Aufzahlungen):
Standort Bahnknoten andere Signale als die LSA, die hier - «Unmittelbare Nachbarschaft zu Bahnknoten,
gemeint sind... Bahnhdofen oder Haltestellen»
SBB-18 |6.1 Tabelle T | Anschlussgleise fehlen Erganzen: Z | Wird erganzt
BUe- «Anschlussgleise mit eigenem Bahnkorper»
Standort
MBC-18 |6.10 Tableau 6- R | Habiter Comme plus haut devrait étre Habitat D | Moglicherweise 2. Lesung
10 p.45
HBS14 |[6.2.1 Ausschaltun Ausschaltung E | Wird korrigiert
HBS16 |[6.2.1 Schnittstellen zu LSA Schnittstellen zu VRA A [ LSAistim Strassenverkehr
der gangige Begriff
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SBB-141 |6.2.1 E | Tabelle anpassen Bei allen Tabellen gleiche Schriftart verwenden A | Nur Schriftgrosse anders,
aus Formatierungsgrinden

Oberster grauer Balken ebenfalls mit senkrechten
Strichen trennen, so wie in der Tabelle 4. Z | Wird umgesetzt
Einzug stimmt nicht: A | Formatierung gemass VOEV-
- Gleisschaltmittel, Stellwerk oder Fernsteuerung Vorlage
direkt oder via STG LSA
- Steuergerat und/oder Verkehrsrechner,
Verfugbarkeit gemass Vorgaben Bahn
Zweit letzte Zeile hat es einen Abstand zu viel: A | Formatierung gemass VOEV-
Betrieb und Unterhalt Strasse, Anbindung Vorlage
Stellwerk/Fernsteuerung maéglich

Auf Seite 30 Z | Wird umgesetzt

1. Absatz "Wenn die strassenseitige

Verkehrsbelastung schwach ist" verweisen auf das

Kap. 6.1

2. Absatz umformulieren in:

»Halbschranken konnen sinnvoll sein, um die Z | Wird umgesetzt

Sperrzeiten insbesondere bei schiefwinkligen

Kreuzungen von Strasse und Schiene zu reduzieren,

sind aber bei Fussgangerverkehr nur moglich, wenn

Fussganger separat gefihrt werden.“

3. Absatz welche weiteren Massnahmen? Verweisen Z | Wird umgesetzt

oder ausschreiben.

Bei der Aufzahlung wirde ich "Abbruch von Z | Wird umgesetzt
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SEAG-05 |6.2.1 6.3: T | Raumulberwachungen kénnen auch bei Zeile: Raumuberwachung Z | Wird umgesetzt
Raumuberw Blinklichtsignalanlagen bei ungentgenden Abstand Spalte Blinklichtsignale
achung zur nachsten Strasseneimindung (<20m) zum Einsatz | Anstelle «keine» soll <moglich» sein
kommen.
SEAG-04 | 6.2.1 6-2: E | Die Funktion «Rotlichtliberwachung» sollte unter Kap 3.2 Z | Wird umgesetzt
Rotlichtliber Begriffe erklart werden Rotlichtliberwachung bezeichnet verschiedene
wachung MaBnahmen von Polizei und Ordnungsbehérden zur
Uberwachung der Beachtung des Rotlichtes einer
Lichtzeichenanlage im Strassenverkehr mit
Gefahrdungspotenzial und Unfallschwerpunkt.
(Quelle Wikipedia)
SEAG-14 | 6.2.1 6-2: E | Einschaltung und Ausschaltung Einschaltung und Ausschaltung E | Wird angepasst
Steuerung «g» fehlt
bahnseitig
SEAG-16 |6.2.1 6-2: T | Eine Ein- und Ausschaltung eines Bahniberganges Zeile Einschaltung und Ausschaltung: Z | Wird umgesetzt
Steuerung mit aktiver Sicherung mit Lichtsignalen wird immer Spalten zusammenflgen und fir alle:
bahnseitig von einer bahnsicheren Steuerung angesteuert. Eine | Gleisschaltmittel, Stellwerk oder Fernsteuerung
Schnittstelle zu einer LSA erfolgt nachgelagert. Daher
ist der Zusatz «oder via STG LSA» irrefihrend und
kommt nicht zur Anwendung. Dieser Zusatz kann
geloscht werden
SEAG-06 | 6.2.1 6-3: T | Eine Ein- und Ausschaltung eines Bahniberganges Zeile Einschaltung und Ausschaltung Z | Wird umgesetzt
Steuerung mit aktiver Sicherung mit Lichtsignalen wird immer Spalte Lichtsignalanlage:
bahnseitig von einer bahnsicheren Steuerung angesteuert. Eine | Text:
Schnittstelle zu einer LSA erfolgt nachgelagert. Daher | Gleisschaltmittel, Stellwerk oder Fernsteuerung direkt
ist der Zusatz «oder via LSA» irreflihrend und kommt
nicht zur Anwendung. Dieser Zusatz kann geldoscht
werden.
Alternativ kann das Andreaskreuz in der Grafik
entfernt werden.
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SEAG-07 |6.2.1 6-3: T | Der Masten bei Micro-Analgen wurde damals mit Rot- | Grafik Micro-Anlage: A
Symbolbild weiss Masten vom VOV spetzifiziert. Grauer Masten durch rot-weiss Masten ersetzen Blinklichtsignalanlagen
SBB-20 |6.2.1 BUe mit E | Schreibfehler 1 Spalte Einschaltung und Ausschaltung E | Wird angepasst
Schranken
Tabelle
Steuerung
bahnseitig
SBB-21 |6.2.1 BUe mit E | Einschub Zeile Stérungsalarmierung / Spalte Einschub linksbindig A | Formatierung im pdf nicht
Schranken «Steuergerat und/oder...» zentralisiert
Tabelle
Steuerung
strassen-
seitig
AB-16 6.2.1 BUe ohne T | Raumiberwachung bei Blinklichtsignalen. Méglich,bei T-Einmuindungen prifen (Kriterien siehe Z | Wird angepasst
Schranken Abschnitte 6.2.5 und 6.5.3)
HBS15 |[6.2.1 Einschaltun GFM-Abschnitt ergdnzen A | GFM st Gleisschaltmittel
gund
Ausschaltun
MBC-10 [6.2.1 p.30 +32 R | Surveillance de la piece?? Existe-t-il un terme plus adapté? D | Maglicherweise 2. Lesung
piéce
MBC-11 [6.2.1 p.33 R | enface et qu'ils doivent la contourner ou la Supprimer ...ou la contourner... / compléter/corriger D | Moglicherweise 2. Lesung
contourner.
HBS13 |[6.2.1 Rotlichtiiber Begriff in Begriffserklarung aufnehmen Begriff in Begriffserklarung aufnehmen Z | Wird angepasst
wachung
SZU-2 6.2.1 Seite 42 T | Der Begriff «Rotlichtiberwachung» bezieht sich auf Dies sollte wie folgt prazisiert werden. A | Begriff Rotlichtuberwachung
Lichtsignale und ist daher bei den Anlagen «Rotlichtiberwachung Lichtsignale». in Definition aufgenommen
(Blinklichtsignale und Automat. Bedarfsschranke) mit
«Keine» versehen.
Die Wechselblinker haben jedoch auch rote Lampen,
die in der BUe-Steuerung Giberwacht werden.
Dies kann fur den Leser verwirrend sein.
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SZU-3 6.2.1 Seite 42 T | Die Abkurzung STG ist in Kapitel 3 (Abkirzungenund | STG in Kapitel 3 beschreiben und erlautern, was dies Z | Begriff entfallt
Begriffe) nicht beschrieben. bedeuten. Alternativ kann STG in diesem Abschnitt
auch ausgeschrieben werden.
HBS17 |[6.2.1 Steuerung Unklare Aussagen A | Spezialfalle werden hier
strassenseit Kombination Bahnsicherungsanlage (BSA) mit nicht alle abgedeckt
ig Verkehrsregelungsanlage (VRA) sollte anders
beschrieben werden.
Es sollte ersichtlich werden, dass die BSA immer
Vorrang hat.
SBB-82 |6.2.1 Stdérungsala T | Der Begriff Stérungsalarmierung wird nicht definiert. | Bitte prazisieren, was mit Storungsalarmierung A | Begriff gilt strassenseitig und
rmierung Es ist unklar, was hier gemeint ist. Eine Storung am gemeintist und ggf. die Art der Stérungsalarmierung betrifft LSA
Micro- Micro wird mittels SMS oder durch LSS-CH offenbart. | bei Micro-Anlagen erganzen.
Anlage
BAV-03 [6.2.1 Storungsoff E | «Kontrolleinrichtung, Fernsteuerung oder SMS» Ist zu prifen! E | Begriff Storungsmeldung
enbarung Wurde gepruft, ob «... oder SMS» konform zur AB-EBV wird aufgenommen
ist? ev. «Storungsmeldung» verwenden.
ASTRA-4 | 6.2.1 Tabelle 6.2 E | EswareinderTabelle, in der Spalte flr Anpassen A | Wird abgelehnt, da nicht
Seite 42 Bahnubergangstypen mit Lichtsignalen (rot/gelb) bei korrekt
Dreikammerampeln eher der mittlere Signalgeber flr
Gelb oder Gelbblinken wie bei Baustellen-LSA zu
verwenden.
SBB-51 |6.2.1 Tabelle 6-2 E | Die Abklrzung STG ist in Kapitel 3.1 nicht definiert. «STG» in Kapitel 3.1 erklaren oder Die Abklzung Z | Begriff entfallt
ersetzten.
SBB-81 |6.2.1 Zeile E | Abkirzung STG LSA: es ist unklar, was «STG» STG LSA ins Abkiirzungsverzeichnis aufnehmen. Z | Begriff entfallt
Einschaltun bedeutet.
gund
Ausschaltun
g
BAV-04 [6.2.1 Zeile: E | «Gleisschaltmittel, Stellwerk oder Fernsteuerung «direkt» muss sich auf alle drei Moglichgeiten Z | Begriff entfallt
Einschaltun direkt oder via STG LSA» beziehen.
gund Ist mit diesem Text z.B. Gleisschaltmittel via STG LSA
Ausschaltun auch moglich?
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BAV-ea- [6.2.1 Tabelle6-2 |E Auf Darstellung bei «Lichtsignale (rot-gelb)» in der Ungewinschte Darstellung: E Wird angepasst
07 Kopfzeile achten Lichtsignale (rot-
gelb)
Gewdlnschte Darstellung:
Lichtsignale
(rot-gelb)
BAV-ea- |6.2.2 Tabelle6-5 |E Auf Darstellung der «Kopfzeile» sowie der «Rahmenlinien» fehlen teilweise oder sind zu kurz. E Wird angepasst
08 Tabelle 6-6 «Rahmenlinien» achten bei den beiden Tabellen 6-5
und 6-6.
HBS20 |6.2.2 Uberwachung Uberwachung Rotlichtmissachtung Z | Wird prazisiert
HBS21 |6.2.2 Risiko Fehlverhalten: mittel, gering Risiko Fehlverhalten: gering, geringer A | Begriffe werden beibehalten
HBS22 |6.2.2 Vorteile: Physische Sperre: Loschen, da bei allen gleich Z | Wird geléscht
Geringes Risiko fur strassenseitiges Fehlverhalten:
Loschen, da in Absatz driber schon beschreiben
HBS23 |6.2.2 In stadtischen Gebieten wird der generelle Einsatz von | In stadtischen Gebieten wird der generette Einsatzvon | Z | Wird geloscht
Schrankenanlagen mit Lichtsignalen empfohlen Schrankenanlagen mit Lichtsignalen empfohlen
HBS24 |6.2.2 Die Bevorzugung des offentlichen Verkehrs (Bus, Loschen, da Aussage nicht korrekt A | Aussage wird nicht geloscht,
Strassenbahn) ist sichergestellt. aber prazisiert
HBS25 |6.2.2 Blinklichtsignale Blinklichtsignalanlage A | Esgehtum die Signale und
nicht die Anlage
HBS26 |6.2.2 Lichtsignale Lichtsignalanlage A | Es gehtum die Signale und
nicht die Anlage
HBS29 |6.2.2 Vergleichen der Anlagetypen erganzen A | Tabellenbeschriftung
- Schrankenanlage prazisiert
- Halbschrankenanlage
- Viertelschrankenanlage
- Blinklichtsignalanlage
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BAV-06 |6.2.2 BUe ohne Schranken mit Lichtsignalen. Nachteile erganzen. A | Wird nicht aufgenommen,
ev. Nachteil das die Einhaltung der AB-EBV AB39.3.1, unzeitiger Ausfall istimmer
Ziff. 3 schwieriger ist. schlecht, unabhangig von
Zudem muss das akzeptable Risiko ausgewiesen der Anlage
werden.
Ausfall LSA zu Unzeit.
VSS-15 |[6.2.2 T | Warum wurde das Entscheidungsschema "Wahl der Entscheidungsschema wieder einfligen. A | Diagramm hatte Fehler und
Bahnubergangstypen flir Eisenbahnbetrieb" geléscht? konnte nicht lesbar korrigiert
werden
Alternativ wurden mehr
Tabellen als Entscheidungs-
hilfe erarbeitet
HBS18 |6.2.2 Anzahl Zusatztafel moglich mehrere Gleise mit Zusatztafel moglich Z | Wird erganzt
Gleise
VSS-16 [6.2.2 Ehem. Abb. T | Das gestrichene Flussdiagramm zur Wahl der Flussdiagramm beibehalten und aktualisieren. A | Siehe VSS-15
3.3 Bahnubergangstypen war benutzerfreundlich.
HBS28 |6.2.2 Nachteile Weiterblinken in mehr-gleisigen Topologien nur mit Es geht vermutlich um die «Tiefhaltung» Z | Nachteil prazisiert
Zusatztafel und/oder langsamem Bahnverkehr Aussage mit AB.EVB AB- 37¢.3 Ziffer 1.3 abgleichen
realisierbar
SZU-4 6.2.2 Seite 48 T | Die Sperrzeit wurde prazisiert auf Als Bahnunternehmen sind wir bestrebt, diese Zeiten Z | Definition geméass AB-EBV in
soll=150s einzuhalten. In diesem Zusammenhang ist auch die Kap. 8.3.2 wurde angepasst
bei Halb-/Viertelschranken soll < 120 s Formulierung «In der Regel» sinnvoller als eine harte Sollin Tab. entfallt
Vorgabe.
Im Kapitel 8.3.2 hingegen, wird dies wie folgt Bitte die Formulierung Gemass Kapitel 8.3.2 wie folgt
beschrieben. Ubernehmen und erganzen.
Die Sperrzeit einer Schrankenanlage soll moglichst Die Sperrzeit einer Schrankenanlage soll moglichst
kurz sein und in der Regel firr eine Zugfahrt oder eine | kurz sein und in der Regel fur eine Zugfahrt oder eine
Rangierbewegung 150 Sekunden nicht Gberschreiten | Rangierbewegung
(AB-EBV zu Art. 37c, AB 37c.1, Ziff. 1.6). in der Regel<150s
bei Halb-/Viertelschranken sett < 120 s
SZU-5 6.2.2 Seite 53 T | Entscheidungsbaum wurde geloscht. Entscheidungsbaum anpassen und bestehen lassen. A | Siehe VSS-15
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HBS27 |6.2.2 Sperrzeit Anlagespezifisch Bei Eisenbahnbetrieb nicht korrekt A | Anlagespezifisch deckt die
(siehe AB-EBV AB 37c.4, Ziffer 1.1) Anforderungen von MICRO-
Soll<30s Anlagen ab
TPF-09 |[6.2.2 Tab. 6-5, 6- E | Die Darstellung der Tabelle ist noch nicht optimal. Es | Formatierung prufen und anpassen A | Formatierung im pdf nicht
6 fehlen z.B. horizontale Trennstriche. korrekt
ASTRA-5 [ 6.2.2 Tabelle 6.6 E | Das Kriterium ist schwer verstandlich. Was ist Uberpriifen Z | Siehe HBS28
Seite 34 gemeint bei Blinklichtsignalen mit Weiterblinken in
mehr-gleisigen Topologien nur mit Zusatztafel
und/oder langsamem Bahnverkehr realisierbar?
Erhdht sich da nicht das Risiko der Missachtung der
Blinklichtsignale durch Strassenbenutzer?
VSS-14 |6.2.2 Tabelle 6.6 E | Fehlender Buchstabe im Wort Strecke im Feld Buchstabe erganzen. E | Wird erganzt
Lichtsignale/Standort.
SEAG-08 | 6.2.2 Tabelle 6-5 E | Dass die einzelnen Spalten auch mit Schranken Vorschlag: Z | Tabelle wird erganzt
ausgestattet werden, ist vor der Tabelle erwahntund | Unter BUe-Typ neue Spalte einfugen. Inhalt:
nicht klar ersichtlich. «Schrankenanlage»
SEAG-09 | 6.2.2 Tabelle 6-5 E | Unter Eigenschaften die Zeile «<Uberwachung» sollte Zeile Uberwachung Z | Begriff wird prazisiert
vermutlich «Rotlichtiberwachung» benennt sein. Den Text «Uberwachung» durch
«Rotlichtiberwachung» ersetzen.
SEAG-10 | 6.2.2 Tabelle 6-6 E | Unter Eigenschaften die Zeile «<Uberwachung» sollte Zeile Uberwachung Z | Begriff wird prazisiert
vermutlich «Rotlichtuberwachung» benennt sein. Den Text «Uberwachung» durch
«Rotlichtiberwachung» ersetzen.
SBB-52 |6.2.2 Tabelle 6-6 T | BeiBlinklichtsignale und Lichtsignalen wird unter Hier ware zu prazisieren, ob die Tafeln verpflichtend Z | Wird prazisiert
"Anzahl Gleise" erwahnt, dass Zusatztafel moglich und wie sie definiert sind.
sind.
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SBB-118 |6.2.2 Tabelle 6-6 E | Die Eintrage "Zusatztafel moglich" ist Vorschlag: Mehrgleisig nur mit Zusatztafel moglich Z | Wird prazisiert
"Anzahl unpassend/unklar/nicht vollstandig.
Gleise"
Weshalb sind gewisse Kriterien in Tabelle 5 und 6 Unterstreichung loschen. E | Wird geandert
unterstrichen?
Unter den Eigenschaften Vor- und Nachteile, richtige | Richtige Aufzahlung in der Tabelle verwenden. A | Zuwenig Platz in Spalten
Aufzahlung verwenden, sodass ein Abschnitt generiert
wird.
Weshalb ist die Abbildung 3 entfallen, Entscheidungsbaum einfligen A | Siehe VSS-15
Entscheidungsbaum fehlt.
SBB-23 |6.2.2 Tabelle BUe T |Zeile Anzahl Gleise, Spalten Blinklichtsignale und Anzahl Gleise beschreiben, Tafel als zuséatzlicher Z | Wird prazisiert
aktivohne Lichtsignale: «Zusatztafel nGtig» ist als Antwort nicht | Hinweis prazisieren.
Schranken eindeutig.
BAV-05 |6.2.2 Verkehrsbel E | BUe ohne Schranken mit Lichtsignalen. Bei Standort eintragen: «Strecke und Bahnhof A | Hangt nicht vom Signaltyp
astung «Strassenverkehrsknoten ...» Verkehrsbelastung Nebenstrasse zu Strassenverkehrsknoten» ab, sondern vom
schwach Vorhandensein einer
Ist das nicht ein Widerspruch? Schranke
HBS19 |6.2.2 Wahl der Bei Viertelschranke war die gangige Praxis vom BAV Aussage bitte mit BAV kléren, so dass D | Woher kommt diese
Bahnuberga eine Maximale Sperrzeit von 60 Sekunden, da BUe von | Rechtssicherheit besteht. Aussage zur max. Sperrzeit?
ngstypen einer Seite als Blinklichtsignalanlage gilt
SBB-142 | 6.2.3 E | Tab.6-8 ausschreiben und gleiches Layout verwenden | Tabelle 8 E | Wird erganzt
Grauer Balken einfligen in der obersten Zeile, wie bei
allen anderen Tabellen auch.
BAV-07 |6.2.3 Mit Kontroll- | E | Nachteile Nachteil ergadnzen. Z | Wird erganzt
licht und Darf auf Strecken zum interoperablen Hauptnetz nicht
Zug- eingesetzt werden.
beeinflussu
ng
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MBC-15 |6.2.3 p.39 R | Surveillance de 2x surveillance ?7? D |2.Lesung
l'espace
surveillance
SBB-24 |6.2.3 Tabelle T |Innerhalb von Bahnhofen decken auch Zwergsignale | Bitte ergadnzen Z | Wird erganzt
BUe (also keine Hauptsignale)
SBB-25 |6.2.3 Tabelle T | Hinweis auf unerwiinschte Doppelsignalisierung in Bitte prazisieren und Schreibweise Z | Wird prazisiert
Zeile «Nachteile», Spalte «Mit Kontrolllicht und ZuBe» | «<Doppelsignalisierung» anpassen.
ist nicht eindeutig beschrieben. Wenn es ein Signal
hat, ist die Barriere ja gedeckt und bendtigt kein
Kontrolllicht
SEAG-11 |6.2.3 Tabelle 6-8 E | Graue Hinterlegung Tabellenkopfzeile fehlt Tabellenkopfzeile grau hinterlegen E | Grau hinterlegt
AB-17 6.2.4 T | Dieser Abschnitt eher verwirrlich beschrieben Nicht nur auf die Verschachtelung eingehen, sondern Z | Formulierung wird
auch andere komplexe Situationen abbilden und auch angepasst
Lésungsmoglichkeiten aufzeigen auf Grund A | Nicht Aufgabe einer Norm,
realisierter Anlagen. zu umfangreich
SBB-143 | 6.2.4 2. Absatz E | Ein Abstand zu viel nach Hinweis: Hinweis: Insbesondere E | Wird angepasst
EBV vor dem Artikel belassen. EBV Art. 15a A [ Nach Vorgabe VOEV
Abbildung 6-9 Abbildung 9 A | Nach Vorgabe VOEV
Ziffer wurde auch schon abgekurzt geschrieben Ziff, A [ Nach Vorgabe VOEV
idealerwiese lberall gleich handhaben.
SBB-94 |6.24 Zweiter E | Fallfehler im ersten Satz: Eine Kombination ist «Eine Kombination verschiedener Anlagentypen im E | Wird angepasst
Absatz Einzahl. Bitte gemass Vorschlag korrigieren. selben Streckenabschnitt ist bei Storungen und
Rangierbewegungen kaum beherrschbar.»
HBS30 |6.2.4 Eine RaumUberwachung bietet bereits bei wenig Eine Raumiberwachung bietet bereits bei wenig Z | Wird geléscht
Verkehr auf Strasse und Schiene Sicherheitsvorteile Verkehr auf Strasse und Schiene Sicherheitsvorteile
und sehr bald ein vorteilhaftes Kosten-Nutzen- und sehtbatd ein vorteilhaftes Kosten-Nutzen-
Verhaltnis. Verhaltnis
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HBS31 |6.2.5 Der Einbau einer Raumuberwachung wird bahnseitig | Der Einbau einer Raumuberwachung wird bahnseitig
empfohlen, wenn zum Beispiel auf Grund der empfohlen, wenn ztm-Beisptet auf Grund der Z | Wird geloscht
eisenbahnseitigen Nutzung des Bahniibergangs das eisenbahnseitigen Nutzung des Bahnubergangs das
Risiko hoch ist. Risiko von Kollisionen hoch ist und die Folgeschaden A |Risiko beschreibt Ausmass
hoch waren. und Haufigkeit, es gibt auch
andere Risiken als
Kollisionen, z.B.
Verspatungen
AB-18 6.2.5 T | Direkter Hinweis auf eine T-Einmundung fehlt Beispiel von T-Einmindung mit Skizze darstellen A | Esgilt der Verweis auf 6.5.3
Knoten ist aussagekraftiger
SBB-144 |6.2.5 1. Absatz E | Ein Abstand zu viel nach Funktionsablauf: Funktionsablauf. Die Bahn... A | Formatierung mit Blocksatz,
pdf verhunzt
Und einen zu wenig vor , dabei unterschieden, dabei
VSS-17 |6.2.5 1. Abschnitt E | Diverse fehlende und doppelte Leerschlage Leerschlage korrigieren. A | Formatierung mit Blocksatz,
pdf verhunzt
SBB-26 |6.2.5 1. E | Leerschlag nach Komma fehlt Leerschlag einfligen A | Formatierung mit Blocksatz,
Abschnitt, (...unterschieden,dabei...) pdf verhunzt
letzter Satz
SBB-27 |6.2.5 Aufzahlung T | Erganzung zum Schutz beider Seiten: Textvorschlag: A [Esgilt der Verweis auf 6.5.3
Hinweis auf Strassensituation in unmittelbarer Nahe | «Die strassenseitige Nutzung muss auf Gefahren
zum BUe. betrieblich-funktionale Anforderung Uberpraft werden, je nach Ergebnis muss eine
Raumiberwachung installiert sein:
- erschwerte RGumung von Bahnilibergangen durch
erhohtes Strassenverkehrsaufkommen.
- Strassensituation neben Bahnlibergang mit
Kreuzungen, Kreisverkehr und/oder
Lichtsignalanlagen mit Riickstaupotenzial.»
MBC-16 |6.2.5 p.41 R | Choix d'une surveillance de salle Salle est-il le terme le mieux adapté? D |2.Lesung
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MBC-17 |6.2.5 p.42 + R | delasurveillance des locaux des locaux devrait étre : locale ? D |2.Lesung
autres
endroits
dans
document
HBS32 |[6.3 Ein Bahnubergang fur Strassenbahn ist im Minimum Ein Bahnubergang fur Strassenbahnbetrieb istim Z | Wird umgesetzt
mit dem Signal «Strassenbahn» SSV 1.18 auszuristen | Minimum mit dem Signal «Strassenbahn» SSV 1.18
und, .. auszurusten und,..
HBS33 [6.3 Lichtsignalanlagen sind notig, wenn die Lichtsignalanlagen sind notig, wenn die Z | Wird umgesetzt
Verkehrsbelastung auf der Strasse stark ist und die Verkehrsbelastung auf der Strasse stark ist und die
vorhandenen Sichtverhaltnisse bahn- und vorhandenen Sichtverhaltnisse bahn- oder
strassenseitig strassenseitig
HBS34 |6.3 Die Sichtweite ist abhangig von der Geschwindigkeit. | Die Sichtweite ist abhangig von den Z | Wird umgesetzt
Geschwindigkeiten.
VSS-19 (6.3 T | Die Norm heisstVSS ... nicht SSV .... SSV 40090B durch VSS 40 090 ersetzen. Z | VSSja, auf B nicht verzichten
SBB-145 | 6.3 2. Absatz E |Idealerweise die Notwendigkeit mit Abschnitten Verlinken Z | 1Link gesetzt
verlinken
VSS-18 [6.3 4. Abschnitt T | Sind Lichtsignalanlagen nur nétig, wenn beide Formulierung mit «und» prafen und prazisieren. Z | Wird prazisiert
Kriterien zutreffen?
SBB-95 |6.3 Ganzer T | Ab FDV 2025 wird in den hoheitlichen Vorgaben nach | Prifen und wenn nétig «Trambetrieb» mit erwahnen. A | Umsetzung bedeutet grosse
Abschnitt Strassenbahnbetrieb (Eisenbahn) und Trambetrieb Anderungen in Norm
(Tram) unterschieden.Frage: geht es in diesem
Abschnitt nur um den Strassenbahnbetrieb oder ist
auch der Trambetrieb gemeint? Da dies eben per
2025 andert, ware eine vorausschauende
Formulierung wiinschenswert.
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PGr

VSS-21

6.4

T

Die Regelung des Verkehrs durch
Betriebspersonal/Mitarbeitende erfordert
zusatzliches Personal, was gerade im Hinblick auf
zuklnftige Automatisierungen / Digitalisierungen
nicht mehr verflgbar resp. unwirtschaftlich ist.

Um aufwandige aktive Signalisationen zu reduzieren,
sind klarere Ausnahmekriterien fur die passive
Signalisation von Bahniibergangen bei
Anschlussgleisen wiinschenswert. Anschlussgleise
werden uberwiegend mittels Rangierbewegungen
bedient (Fahrt auf Sicht). Die max. bahnseitige
Geschwindigkeit ist gemass FDV 300.4, Ziff 3.6.5 auf
10 km/h beschrankt und die Verkehrsbelastung auf
der Schiene ist gegenuiber dem Eisenbahn- und
Strassenbahnbetrieb sehr schwach.

Vor dem Hintergrund schienenseitig sehr schwacher
Verkehrsbelastung und sehr tiefer Geschwindigkeit
(haufig Schritttempo) soll bei ausreichender Sicht
auch bei starkem Strassenverkehr eine passive
Signalisation ermoglicht und beschrieben werden.

Prifung und allenfalls Erganzung

Text lasst weitere
Moglichkeiten offen

VSS-20

6.4

3. Abschnitt

Verweise auf Kap. 7.3.4 und 7.3.5 sind unlogisch.

Verweise prufen und allenfalls anpassen.

Link zu 7.3.4 geloscht

VSS-22

6.4

4. Abschnitt

Betriebspersonal mit «/ Mitarbeitende» erganzen, wie
dies andernorts auch angefligt wurde.

Erganzung.

Prifung, ob die Begriffe Betriebspersonal +
Mitarbeitende im Kapitel 3.2 ergadnzt und beschrieben
werden sollen.

Wird umgesetzt

MBC-12

6.4

Tableau 6-4
p.34

types de BUe avec fusible passif

Autre terme plus adapté pour fusible?

2. Lesung

MBC-13

6.4

Tableau 6-4
p.37

Moyens

Devrait étre : Moyen

2. Lesung

MBC-14

6.4

Tableau 6-4
p.37

Colts : Moyen a élevé // Faible

Devrait étre : Moyens a élevés // Faibles

D

2. Lesung

AB-14

6.5.1

E

Abschatzung Verkehrspotenzial

Ein Berechnungsbeispiel ware sinnvoll.

A

Tabelle liefert Beispiele
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CFF-51 |6.5.1 Tab 6-11 R |LetableauestenDE Reprendre la version FR D |2.Lesung
VSS-23 [6.5.2 T | "Die Beobachtungsdistanz beschreibt die Distanz vom | Klammerbemerkung in der Definition der Z | Verweis auf Begriffe, Absatz
Fahrzeuglenker bis zum vorderen Rand der Halte- Beobachtungsdistanz erganzen, gesamte Definition angepasst
oder Wartelinie" ist in den Begriffen (Ziffer 3.2) hier ldschen und auf Ziffer 3.2 verweisen.
definiert und muss hier nicht wiederholt werden. Die
Klammerbemerkung (min. 2.5 m vor der Gleisachse)
ist eine neue Aussage.
SBB-146 | 6.5.2 1. Absatz E | Darauf achten, dass immer die gleichen Anfliihrungs- | Korrigieren E |erledigt
und Schlusszeichen verwendet werden. In der CH
sind diese «» korrekt.
Zudem hat es auf Seite 40 ein Bulletpoint zu viel
SBB-28 |6.5.2 Aufzahlung E | Uberpriifung Sichtverhltnisse Eine Leerzeile mit Aufzahlzeichen ldschen E | erledigt
SBB-83 |6.5.2 Erste T | Die Beobachtungsdistanz wird innerorts und Falls ausserorts 5.0m gilt und uberall sonst 3.0m: A | Verweis auf VSS-Norm
Aufzahlung ausserorts definiert. Was gilt fur alle anderen «Die Beobachtungsdistanz 5.0 m ausserorts,
Strassen/Wege, bspw. Feldwege oder ansonsten 3.0 m.»
Privatzufahrten?
SZU-6 6.5.2 Seite 64 E | Zwischen den folgenden Bullet Points ist ein leerer Bullet Point ldschen E | erledigt
Bullet Point zu viel.
- Bei mehrgleisigen Bahnubergéngen ist zu beachten,
dass Schienenfahrzeuge die Sicht auf andere
Schienenfahrzeuge behindern kénnen und so die
Sichtweite vermindern.
- Wenn das Sichtdreieck durch Bewuchs ausserhalb
des Bahngrundstiicks eingeschrankt werden kann, ist
mit dem Grundeigentimer eine Vereinbarung zur
Niederhaltung des Bewuchses zu treffen, damit die
Sichtverhaltnisse in jedem Fall genugen.
BAV-ea- |6.5.2 Bei der E Es ist ein Aufzahlungszeichen «-» zu viel Aufzahlungszeichen «-» l6schen E erledigt
09 Uberpriifun
g der
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Sichtverhal
tnisse...
CFF-52 |6.5.2 Tab 6-12 R | Letableauesten DE Reprendre la version FR D |2. Lesung
CFF-53 |6.5.2 Tab 6-13 R | LetableauestenDE Reprendre la version FR D |2. Lesung
HBS35 |6.5.3 Signalisation Ist ein Titel E | erledigt
SBB-42 |6.5.3 E | Warum wird hier nicht Kapitel 8.1.3 geschrieben Bitte vereinheitlichen (auch an anderen Orten) A | Vorlage VOEV
sondern Abschnitt?
VSS-24 |6.5.3 T | Textam Schluss ("Signalisation"): Mlsste dieser nicht | Ev. Absétze verschieben. E | Siehe HBS35
am Anfang von Ziffer 7 stehen?
SBB-147 | 6.5.3 1. Absatz E | Darauf Achten das immer die gleiche Schreibweise flr | hier andern auf 12s E |angepasst
7.2.1 Sekunden verwendet wird,
Kap. Gberarbeiten
Azf Seite 43 steht Signalisation alleine, handelt es Siehe HBS35
sich hier um eine Kapiteluberschrift?
SBB-67 |6.5.3 2-letzter E | Gehort wahrscheinlich zum nachsten Kp. Integration ins nachste Kapitel E |Siehe HBS35
Abschnitte Signalisation.
CFF-60 |6.5.3 Evacuation R | Evacuation difficile Dégagement difficile D |2.Lesung
difficile
CFF-61 |6.5.3 Evacuation - Accés ou départ de lieux de loisirs ou d'excursions Mettre des majuscules partout au début des phrases D |2.Lesung
difficile touristiques avec des usagers de la route
inexpérimentés attendus
- l'acces ou le départ de zones nécessitant une
connaissance de la situation routiere
locale
- Comportement inadéquat prévisible de la part des
usagers de la route (p. ex. pé-
riodes de fermeture prolongées connues)
SOB-01 |6.5.3 Ganzer T | Die Vereinfachung mit den aufgelisteten Kriterien Aufnahme der Tabelle aus der VSS 40022 oder eine A | Zu starkes
Block finde ich positiv. Alternative fur die Einschatzung der Ausschlusskriterium fur RUe
Fir die Beurteilung und quantifizierbare Einschatzung | Strassenbelastung.
der erschwerten Rdumung war die Tabelle hilfreich.
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6.5.3 Erschwerte RGumung beschrieben.

Signalisation

Dieses Kapitel bezieht sich auf die hoheitlich
festgelegte Signalisation. Die Bezeichnung in Planen
und die Kennzeichnung der Komponenten in den
Aussenanlagen wird in Kapitel 10 behandelt.

Zur Beherrschung aller méglichen Bewegungen von
Schienenfahrzeugen uber Bahnubergange,
insbesondere auch bei Stérungen, sind alle
Bahniibergange dem Fahrdienstleiter, dem Lokfuhrer
und dem Rangierleiter tber Kennzeichnung und
geeignete Medien

(z.B. Streckentabellen, BUe-Verzeichnisse) bekannt
zu machen.

Signalisation zugeordnet werden.

Org-Nr.* | Kapitel®> | Abschnitt> | T/E® | Kommentar Antrag / Textvorschlag* Kat.® Egtrscheld /Begrindung
SBB-29 |6.5.3 Kapitel E | Signalisation sollte die Nummer 6.5.4 tragen Umwandeln «Signalisation» in Unterkapitel 6.5.4 Z | Siehe HBS35
unter
Signalisatio
n
SBB-30 |6.5.3 Kapitel E/T | Rollenbezeichnungen den neuen Vorgaben anpassen | Aufnahme der Rollen und Abkiirzungen im Glossar, Z | Wird umgesetzt
unter (Fahrdienstleiter, Lokfuhrer, Rangierleiter). Verwendung der Abkurzungen FDL, LF und RL im Text
Signalisatio In den FDV Ausgabe 2024 wird die mannliche und (inkl. Gbriges Dok), analog FDV
n weibliche Bezeichnung mit einheitlicher Abkirzung
beschrieben (FDL, LF, RL)
SBB-119 | 6.5.3 Letzte zwei E | Die letzten zwei Absatze unter "Signalisation" Abschnitte verschieben Z | Siehe HBS35
(7) Abséatze gehdrten wohl unter das niachste Uberkapitel 7
SBB-68 |6.5.3 Letzter E | Gehort wahrscheinlich in ein anderes Kapitel Richtige Zuordnung. Z | Siehe HBS35
Abschnitt
MBC-21 |6.5.3 p.48 R | alintersection d'une route prioritaire al'intersection d'une route prioritaire D |2.Lesung
et d'une route prioritaire et d'une route ??
MBC-22 |6.5.3 p.49 R | d'utilisation d'une surveillance de piéce Piéce est-il le terme le mieux adapté? D |2.Lesung
SZU-7 6.5.3 Seite 66 E | Derfolgende Einschub Signalisation ist im Kapitel Die Einleitung Signalisation soll dem Kapitel 7 Z | Siehe HBS35
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Org-Nr.* | Kapitel®> | Abschnitt> | T/E® | Kommentar Antrag / Textvorschlag* Kat.® Egtrscheld /Begrindung
BAV-08 |6.5.3 Signalisatio E | AmEndevonKap. 6.5.3 korrigieren Z | Siehe HBS35
n dieser Inhalt gehort zu Kapitel 7.
HBS36 |7 Signalisation Titel kommt schon friher Z | Siehe HBS35
SBB-50 |7 T | Sind noch bei neuem Anlagen (oder bei Umbauen) Mit BAV abstimmen, ob bei neuem Anlagen (oder bei A | Sollte nicht mehr betroffen
Zonen mit Verschachtelung von BUe auf IOP-Netz Umbauen) Zonen mit Verschachtelung von BUe auf sein
zulassig? I0P-Netz zulassig sind.
PVCH- |7.1 T |InTabelle 7.1 fehlen die Signale, die bei Radwegen Ergadnzung der Tabelle mit den nebenstehenden A | Die Signale 2.13, 2.14 sind
05 oder Fuss- und Radwegen Ublich sind: Signale 2.61 Signalen im Text nicht enthalten und
"Radweg", 2.63 "Fuss- und Radweg mit getrennten werden daher nicht
Verkehrsflachen, 2.63 "Gemeinsamer Rad- und aufgeflhrt.
Fussweg", 2.13 "Verbot flir Motorwagen und
Motorrader", 2.14 "Verbot flir Motorwagen,
Motorrader und Motorfahrrader"
CFF-54 |7.1 T | Signaux ferroviaires pour les mouvements de D |2.Lesung
manceuvre :
Les signaux de manceuvres couverts par les triangles
blanc ne sont pas couvert dans ce tableau. Il faut les
rajouter
VSS-25 (7.1 E | Strassenseitige Signale: Bei der Zusatztafel SSV 5.07 | Bezeichnung bei jeder oder bei keiner Zusatztafel Z | Wird angepasst
ist die Bezeichnung "Richtungstafel" erwahnt, bei SSV | erwahnen.
5.01, 5.02 und 5.12 nicht.
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VSS-26 [7.1 T | Strassenseitige Markierungen: Ev. Haltelinie auf dem Trottoir weglassen. A | Skizze sinngemass
Es gibt weder in der SSV noch in der VSS-Norm SN 640 | Text "Aufmerksamkeitsfeld ... (taktil)" ersetzen durch
850 eine Haltelinie fur Fussverkehr. Diese musste "Aufmerksamkeitsfeld gemass SN 640 852.
wohl eher gelb als weiss sein. Das Aufmerksamkeitsfeld auf dem anderen Trottoir
Aufmerksamkeitsfeld ist auch visuell und wiirde erganzen.
meines Erachtens ohne Haltelinie genligen.
Die Klammerbemerkung "Aufmerksamkeitsfeld
beidseitig Haltelinie Fussganger (taktil)" ist unklar. In
der Grafik ist sie nur einseitig gezeichnet. Die
Haltelinie mit Aufmerksamkeitsfeld fehlt auf dem
anderen Trottoir unten in den Grafiken. Ein
Aufmerksamkeitsfeld ist immer taktil.
SBB-88 |7.1 Letzter E | Hier wird «<Bahnubergang» im Zusammenhang mit den | Bahnubergangsanlage (siehe FDV R 300.1 Ziffer 2.5.2 Z | Wird angepasst
Absatz Seite FDV (Begriff!) erklart. Gemass FDV gibt es als / Ausgabe 01.07.2024).
46 offiziellen Begriff nur die Bahnubergangsanlage.
MBC-19 | 7.1 p.47 R | trajet/temps VS distance/temps Aligner les termes D |2.Lesung
RhB0O3 |[7.1 S46 Tab 7-1 E | Die Strassenbahnsignale werden in der Spalte links in | Signalbilder ebenfalls in aufsteigender Reihenfolge Z | Wird angepasst
aufsteigender Reihenfolge erklart, die Abbildund der | darstellen
Strassenbahnsignale ist jedoch in absteigender
Reihenfolge dargestellt
SBB-31 |7.1 Tabelle E | Reihenfolge der Bezeichnungen sollte mit der Bitte anpassen Z | Wird angepasst
Reihenfolge der Abbildung identisch sein (bei
Strassenbahnbetrieb und Rangierbewegungen)
SBB-32 |7.1 Tabelle T | Esfehlen die ETCS L2-«<Hauptsignale» (als BUe- Bitte erganzen A | Explizit ausgeklammertin
Deckung im Stérungsfall): ETCS Haltsignal (EHS, FDV Kap.1.2.1
Bild 604) und ETCS Standortsignal (ESS, FDV Bild 605)
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SBB-112 | 7.1 Tabelle 7.1, T | Die Kennzeichnung Zone mit Verschachtelung von Entsprechende Hinweis hier und/oder anderer A | Hinweis auf IOP an anderer
BUe (FDV 300.2, 2.6.11/ Bild 289) und die geeigneter Stelle erganzen, z.B: 7.2.2 fur die Signale Stelle gemacht
bahnseitigen Signale fur den Strassenbahnbetrieb des Strassenbahnbetriebs. Grundlage ist FDV 2024
(FDV 300.2, 2.8.1/Bilder 216 - 216.2) sind gemass Zur Erganzung der Begriffsdefinitionen IOP, NIOP
FDV 2024 nur auf NIOP-Strecken zulassig. Siehe FDV | unterstitzen wir Kommentar SBB-49.
300.1, Anlage 2, 4.2 Hinweis: Im Entwurf der FDV 2025 wird die
Beschrankung auf den NIOP-Bereich (resp. dann
NIOP*) auch auf das Hilfssignal L mit
Zusatzsignalisierung bei gestorter
Bahnubergangsanlage (FDV 300.2, 8.2.3/ Bild 810
ausgedehnt
ASTRA-6 | 7.1 Tabelle 7.5 | T/E | Beiden Markierungen ist zu prufen, ob eine Erganzung | Prlfen A | Skizze sinngemass
Seite 51 mit einem Aufstellbereich fur Radfahrer
(ausgeweiteter Radstreifen) an Bahnibergangen
maoglich und sinnvollist. Ist diese Konstellation
denkbar, wenn direkt nach dem Bahnlibergang eine
Verzweigung folgt? Auch die Frage der
Durchmarkierung von Radstreifen im
Bahnubergangsbereich konnte gestellt werden, da ja
der BUe meistens frei ist (eher nicht).
SBB-120 | 7.1 Tabelle 7-4 E |"«"zuviel. "«"ldschen. E | Wird angepasst
(SSV 5.12)
HA-DSF- | 7.1 Tabelle 7-5 T | Das Aufmerksamkeitsfeld beidseitig: taktil-visuelle Skizze erganzen mit einer taktil-visuellen Markierung A | Skizze sinngemass
1 Zeile 1 Markierung ist nach SN 640 075, Anhang Ziffer 8.3 nach SN 640 075, Anhang Ziffer 8.3 und im Text auf
auszufihren und es muss an beiden Trottoirs die Norm verweisen.
eingezeichnet werden, da der Fussverkehr nicht
richtungsgetrennt verlauft
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HA-DSF- | 7.1 Tabelle 7-5 T | taktil-visuelles Aufmerksamkeitsfeld in Text und Aufmerksamkeitsfeld beidseitig A | Skizze sinngemass

2 Zeile 2 Skizze erganzen Haltelinie Fussganger (taktil) nach SN 640 075,

Anhang, Ziffer 8.3
Sowie in der Skizze auf der anderen Fahrbahnseite auf
dem Trottoir erganzen.

CFF-59 |71 Tableau T | Toutes les références de tous les tableaux sont en DE. D |2.Lesung
ILfaut reprendre les références des reglements en FR.

BAV-ea- 7.1 Gefahrenhi |T Es handelt sich nicht um einen «Gefahrenhinweis Textvorschlag: VA Wird angepasst

10 Tabelle 7- | nweis Hochspannung», sondern um einen «Gefahrenhinweis | Gefahrenhinweis aufgrund vorhandener

4 Hochspann aufgrund vorhandener Hochspannungs- / Hochspannungs- / Niederspannungsanlagen (AB-EBV
ung Niederspannungsanlagen» zu Art. 44, AB 44.c, Ziff. 10/ D RTE 27960 Abschnitt
Zusatztafel 6.3.2.3)

SBB-115 | 7.2.1 T | «Die Standarddistanz von 20 m kann reduziert Bitte prazisieren resp. eine Beispiel erganzen. A | Es gibt kein typisches
werden, Beispiel, im Einzelfall zu
beispielsweise aufgrund der Eigenschaften der prifen, Losungsweg mittels
Zugbeeinflussung» Risikoanalyse
Was ist hier genau gemeint / Anwendungsfall?

BAV-09 |7.2.1 - E | Abschnitt und Zusammenhang mit RTE 25023 nicht korrigieren Z | Wird angepasst

Zwergsignsa ganz einfach.
le... Zudem im gleichen Punkt «Kontrolllichter ...»

SBB-111 | 7.2.1 3. Anstrich E | Besteht aufgrund paralleler Gleise Korrigieren Z | Wird angepasst
Verwechslungsgefahr ... (AB-EBV zu Art. 39, AB
39.3.b, ziff. 2.3.1.

Dies ist neu Ziff. 2.3.2

SBB-121 | 7.2.1 4 T | Die Legitimation fur die Unterschreitung der 20m Entweder muss klar definiert werden, unter welchen Z | Wird angepasst
gem. RTE 25027 §3.4.5 wird infrage gestellt. Umstanden die 20m zwischen HS und BUe

unterschritten werden dirfen, oder die neue
Textstelle wieder loschen.
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SBB-123 | 7.2.1 5 T | Bahnubergange kdnnen auch mit Rangierbewegungen | "Zwergsignale vor Bahniibergdangen sind gemdss RRTE | Z | Wird angepasst
befahren werden, daher ist der Zusatz: "deren 25023 (Zwergsignale) bzw. deren Verweis auf 25021
Bahntiibergangsanlage bei Halt am Hauptsignal den (Gleisfreimeldeeinrichtung) aufzustellen."”
Strassenverkehr nicht sperren," zu léschen.
SBB-122 | 7.2.1 5/6 E | Der Absatz zu "Kontrolllichter" ist in den Absatz der Die beiden Themen "Kontrolllichter" und Z | Wird angepasst
"Zwergsingale" gerutscht. "Zwergsingale" trennen.
SBB-33 |7.2.1 Aufzéhlung E | Abschnitt mit den Kontrolllichtern (angeklebt an die Formatierung anpassen Z | Wird angepasst
Zwergsignale) verschoben
SZU-8 7.2.1 Seite 80 T | Vierter Bullet Point. Der Abschnitt, welcher die Reduzierung der 20m Z | Siehe SBB-121
Das RTE 25027 Kapitel 3.4.5 sieht keine Reduzierung | beschreibt soll geléscht werden.
der 20 mvor, aufgrund der Eigenschaften der Die 20m werden durch das das RTE 25027 gefordert.
Zugbeeinflussung. In diesem Punkt wirden sich somit
die Regelwerke widersprechen.
SBB-47 |7.2.3 T | Gem. BAV darf das Strassenbahnbereich auf IOP-Netz | Text anpassen. Z | Wird angepasst
(ink. Nebengleisen) nicht mehr projektiert werden.
VSS-27 |7.2.3 1. Abschnitt E | «..kannin Anschluss- und Nebengleisen.. » Anpassung, da Begriff Anschluss-Nebengleis nicht Z | Wird angepasst
definiert ist.
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RhB04 |7.2.3 S53 T/E | «Uber Bahniiberginge in Anschluss-Nebengleisen, Uber Bahniibergénge in Anschluss- und Z | Wird angepasst
welche nur von Rangierbewegungen im Nebengleisen, welche nttr von Rangierbewegungen
Strassenbahnbetrieb befahren werden, ist bahnseitig | im Strassenbahnbetrieb befahren werden, ist
darauf zu achten, dass in den entsprechenden bahnseitig darauf zu achten, dass Zwergsignale in
Gleisabschnitten die allfallig vorhandenen Signale den betreffenden entspreechenden Gleisabschnitten
(siehe Tab. 7-1) nur Fahrbegriffe zeigen, welche das | Fahrt mit Vorsicht (FDV 233) signalisieren, d¢ie
Fahren mit den Sichtverhaltnissen angepasster attfatligvorhandenen-Signate{siehe fab—7-Hnur
Geschwindigkeit (Fahrt mit Vorsicht FDV 233) Fahrbegriffezeigen,; welche das Fahren mit der den
voraussetzen.» Sichtverhaltnissen angepasster Geschwindigkeit
o Der Begriff «<Fahrbegriff» wird in den FDV tFahrtmitYorsichtFBV-233} voraussetzen.
ausschliesslich fur Zugfahrten angewendet - nicht
fur Rangierbewegungen, da mit einem Fahrbegriff Ebenfalls im ersten Satz in Ziffer 7.2.3 Text anpassen:
eine konkrete Geschwindigkeitsvorgabe enthalten | «Auf eine Signalisierung des Strassenbahnbereichs
ist. In der Tabelle 7-1 wird bei den Signalen fur kann in Anschluss- und Nebengleisen, welche ...»
Rangierbewegungen der Begriff «Signalbild»
verwendet.
e Der Text ist ausschliesslich anwendbar auf Anlagen
mit Zwergsignalen (das Bild 233 ist ein Zwergsignal)
- bei allen anderen Signalen fr
Rangierbewegungen trifft dies so nicht zu.
o Anschlussgleise sind Nebengleise, Nebengleise
sind aber auch Gleise in Bahnhofen ohne
Zugfahrten. Begriff <Anschluss-Nebengleise» ist
daher nicht eindeutig. Im Titel wird korrekterweise
«Anschluss- und Nebengleise» aufgefiihrt.
HBS37 |[7.3.1 ...4.50 m uber der Fahrbahn liegen Auf ... 4.50 m Uber der Fahrbahn liegen. Auf E | Wird angepasst
Ausnahmetransportrouten ... Ausnahmetransportrouten ...
VSS-28 |7.3.1 T | Neuer Satz: "Auf Ausnahmetransportrouten sind die | Statt der Hohen, die andern kdnnen, soll in der A | Hohe wird durch Kantone
entsprechenden Vorgaben hinsichtlich lichter Hohe Klammer die Quelle, in der diese Hohen angegeben bestimmt, kein Verweis
(4.80 m/5.20 m) zu beachten." sind (SVG?), erwahnt werden. moglich. Standard ist 4.8m
Folgesatz: "In diesen Féallen ..." In welchen Féllen? Bitte prazisieren. und 5.2m
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VSS-29 [7.3.1 T | "Um Unfalle und Ereignisse besser bewaltigen zu Es ist unklar, was fir spezielle Bezeichnungen A | lIstaus Sicht AGr
konnen, kann es zweckmassig sein, die gemeint sind. Bitte prazisieren. ausreichend definiert
Bahnilibergdnge strassenseitig zu kennzeichnen. Die
Bezeichnung muss so definiert werden, dass
Missverstandnisse unter den involvierten
Organisationen (Fahrdienst, Blaulichtorganisationen,

Technische Dienste, ...) vermieden werden.

SBB-124 | 7.3.1 3 T | ImAbschnitt wird auf "Ausnahmetransportrouten” Verweis auf Informationsquelle: A | Siehe VSS-28

verwiesen. Wo sind diese ersichtlich. "Auf Ausnahmerouten, gemass xxxx, sind die
entsprechenden..."”
SBB-69 |7.3.1 Abschnitt E | Punkt nach «..liegen»fehlt. «Bei Uberkopfsignalen muss die Unterkante bei E | Wird angepasst
nach 2. Trottoirs mindestens 2.50 m und bei Strassen
Aufzahlung mindestens 4.50 m uber der Fahrbahn liegen. Auf
Ausnahmetransportrouten...»
SBB-70 |7.3.1 Abschnitt E "In diesen Fallen ist zu prifen” bezieht sich durch Als Fussnote einfligen: A | Satz bezieht sich auf
nach 2. hinzufligen des vorherigen Satzes nun auf “Auf Ausnahmetransportrouten sind die Ausnahmetransportrouten
Aufzahlung “Ausnahmetransportrouten”. entsprechenden Vorgaben hinsichtlich lichter Hohe und ist somit korrekt.
(4.80 m/5.20 m) zu beachten.”
CFF-58 |7.3.1 Art. 103 R | Ilest nécessaire de reprendre le texte original de D |2.Lesung
OSR ’OSR art 103 derniere version 2024
ASTRA-7 |7.3.1 Seite 53, E | Satz ergdnzen mit Benltzern fahrzeugdhnlicher Erganzen bei dem Fussweg und allg. Fahrverbot A | Abgedeckt durch SSV Art. 33
Zweites Geréte, die den Fussgangern gleichgestellt sind. und VRV Art. 50
Lemma

VSS-30 |7.3.2 T | BeiBlinklichtsignalen und Andreaskreuzen fehlen die | Bei allen SSV-Signalen im Text die SSV-Nummern A | Definiertz.B. in Tab 7-2
SSV-Nummern (3.20, 3.21, 3.22, 3.24). erganzen).

VSS-31 |7.3.2 Schlagbdaume, neuer Satz: "Der Abstand zwischen den | "... Durchkommen zu Fuss ..." erganzen. A | Giltfaralle
Schlagbaumenden ist so zu wéhlen, dass ein Durch- Verkehrsteilnehmer, z.B.
kommen erschwert ist." Velo

AB-20 7.3.2 Akustische T Der Signalgeber soll auf die Mitte des A | Ausreichend prazis

Signale Bahniiberganges ausrichtet werden. beschrieben (stark bei BUe,
schwach in Umgebung)
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SBB-113 | 7.3.2 Blinklichtsig | T | Beider Projektierung sollte beachtet werden, dass rot | Blinklichtsignale sind so aufzustellen / zu orientieren A | Kann nichtimmer erfillt
nale blinkende Lichter im Blickfeld des Lokpersonal dieses | oder mit Schuten abzudecken, dass das Blinklicht werden
irritieren kdnnen und daher vermieden werden nichtim Blickfeld des Lokpersonals liegt.
sollten. Bitte einen entsprechenden Passus erganzen.
ASTRA-8 |7.3.2 Lichtsignal E | Wann sind separate Lichtsignale mit Punkt erganzen Z | Wird angepasst
Fussgangersymbolen fiir die Fussgdnger am BUe zu
installieren? Wann ist dies zwingend? Wahrscheinlich
abhangig vom Fussgangeraufkommen und der
Prasenz von Trottoirs oder Fussgangerlangsstreifen.
Gibt es hier Abweichungen zu den Vorgaben der VSS-
Normen?
AB-19 7.3.2 Lichtsignale T | Hierwird auf eine Abbildung verwiesen (Abb. 8-4), Richtiger Hinweis erstellen oder entsprechende Z | Verweis angepasst
welche keine Lichtsignalanlage enthalt Abbildung erstellen
SBB-117 | 7.3.2. Signale bei E | Allgemein, Schlagbaume, Blinklichtsignale, Ggf. Unterkapitelnummern einfugen A | Keine Unterkapitel
Eisenbahnb Lichtsignale, Andreaskreuze, Akustische Signale, vorgesehen
etrieb Strassenseitige Vorsignale (hier noch Doppelpunkt zu
viel) sollten dies eigene Unterkapitel sein?
HBS38 |7.3.3 Um die Aufmerksamkeit der Hier ist eine klarere Regelung wiinschenswert A | Unterscheidung gegeben
Langsamverkehrsteilnehmenden zu erhéhen, kdnnen | Bsp.: Unterscheidung von Eisenbahn, welche im durch Zuordnung zu Kap.
Lichtsignalanlagen mit einem akustischen Strassenbahnbetrieb fahrt und Tram «Signale bei
Signalgeber erganzt werden Strassenbetrieb»
VSS-32 |7.34 E | "Betriebspersonal/Mitarbeitende": was ist der Zweck | "/Mitarbeitende" streichen. A | Bezeichnung
der neuen Erganzung "/Mitarbeitende"? Genligt Betriebspersonalin FDV,
"Betriebspersonal" nicht? Bezeichnung Mitarbeitende
in SSV
SBB-89 |7.3.4 FDV-Ziffer E | Die abgebildete FDV (R 300.4) Ziffer 2.7.2 ist aus Gemass FDV 2024: R 300.4 Ziffer 2.7.3 A | Verweis nimmt Bezug auf
meiner Sicht falsch oder veraltet. Betriebspersonal/Mitarbeite
nde
VSS-33 [7.3.5 E | «..Hauptstrasse in Anschluss- und Nebengleisen Anpassung, da Begriff Anschluss-Nebengleis nicht Z | Wird angepasst
ist...» definiertist.
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RhB0O5 |7.3.5 S57 E | «..Anschluss-Nebengleise» «Anschluss- und Nebengleise...» Z |oder
Evtl. noch weitere Stellen im Dokument anpassen

HBS39 |7.3.6 Bei Strassen mit Trottoir ist der Gehbereich in Bei Strassen mit Trottoir ist der Gehbereich in E | Wird angepasst

Fortsetzung des Trottoirs nach Méglichkeit mit Fortsetzung des Trottoirs nach Méglichkeit mit

Markierungen (z.B. Fussgangerlangsstreifen, Markierungen (z.B. Fussgangerlangsstreifen,

Randlinie zu kennzeichnen. Randlinie) zu kennzeichnen.

Eine Beispielzeichnung ware wiinschenswert. A | Gibt keine generell glltige
Beispielzeichnung

VSS-34 |7.3.6 T "Steht auf der Fahrbahn des angrenzenden Knotens Zahlen, die andern konnen, loschen, nur Verweis auf Z | Wird angepasst

eine genugende Breite zur Verfugung, kdnnen die Norm (ev. auf Abb. 2 und Tab. 3) erwahnen.

separate Abbiegestreifen markiert werden (siehe Abb.

8-5 und 8-6a). Gemass der Norm VSS 40262 ist dies

mit einer Gesamtbreite von 10.80 m (ausnahmsweise

10.30 m) ausserorts und 10.00 m (ausnahmsweise

9.30 m) innerorts der Fall. Allfallige Radstreifen sind in

diesen Breiten nicht enthalten."

Diese Zahlen stehen so nicht direkt in der Norm,

sondern sind Summen von Fahrstreifenbreiten.
HA-DSF- | 7.3.6 Erganzender | T/E | T: Sofern kein niedriger Randabschluss am Trottoir vor | Bei Schrankenanlagen mit angrenzendem Trottoir ist Z | Wird angepasst
3 Absatz dem Schlagbaum, ist eine taktil-visuelle Markierung eine Markierung gemass Abbildung 9-1 vorzusehen,

anzubringen. (im Text erganzen) sofern kein niedriger Randabschluss das Ende des

E: Abstand zwischen ...Belagsband) oder... Trottoirs vor dem Schlagbhaum kennzeichnet.
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SBB-101

7.3.6

Letzte zwei
Absatze

E

Korrigierter Textvorschlag fir letzte zwei Absatze

Textvorschlag:

«Bei Schrankenanlagen mit angrenzendem Trottoir,
mit Nutzung im Zugang zur Bahn (auf der llickenlosen
Flhrungskette), respektive als Perronzugang nach
RTE 24900 insbesonderemittangemRatmwesg;

ist fur sehbehinderte Personen nach-Mégtichkeit die
Wegflhrung im Bereich der Querung gemass SN
6400075 A1l zu gestalten.

U.a. betrifft dies die Gestaltung der Warteposition;

Hangegitter im Fussgangerbereich; Vermeidung, resp.

Absicherung allfalliger in den Fussgangerbereich
einragender Elemente; Fihrungselemente (z.B.
ertastbarer Fahrbahnrand, Belagswechsel,
Belagsband) oder taktil-visuellen Leitlinien® ztt
gestatten {siehe-SN-640075A1).

(Verzicht auf neuen Absatz — mit Zeilenschaltung
direkt anschliessen, da die Vorgaben des
vorangehenden Absatzes im folgenden Fall ebenso
gelten)

Bei Strassen mit Trottoir im Bereich des
Bahnubergangs oder bei Nutzung im Zugang zur Bahn
ist der Gehbereich, in Fortsetzung des Trottoirs,
respektive in fur die Personenfliisse ausreichender
Breite nach-Mogtichkeit mit Markierungen® (z.B.
Fussgangerlangsstreifen, Randlinie) von der
Strassenfahrbahn abzutrennen zt-kennzetchnen.»

SBB-84

7.3.6

Letzter
Absatz

Es fehlt die Klammer am Ende des Satzes

(z.B. Fussgangerlangsstreifen, Randlinie zu
kennzeichnen.)

SBB-148

7.3.6

Letzter
Abschnitt

Klammer schliessen

(z.B. Fussgangerlangsstreifen, Randlinie zu
kennzeichnen).

Wirdangepasst |
Wirdangepasst |
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CFF-03 |7.3.6 Page 68 T |L’art 75al 2 de 'OSR ne parlent que de la ligne d’arrét | Etre plus spécifique sur le fait que ce sont tous les D |2.Lesung
ane pas dessiner sur une route sans revétement, et marquages qui doivent étre évitées sur les routes non-
les figures montrent les différents marquages revétus
possibles uniquement
HA-DSF- | 7.3.6 Zweitletzter | T/E | T:Im Test erganzen, insbesondere bei schrag zuden | Bei Schrankenanlagen mit angrenzendem Trottoir, Z | Wird angepasst
4 Absatz Gleisen verlaufenden Ubergangen mit insbesondere mit langem Rdumweg und bei schrag zu
Fuhrungselementen oder taktil-visuellen Leitlinien den Gleisen verlaufender Gehrichtung
gekennzeichnet werden muss, denn bei schragem ist fiir sehbehinderte Personen nach Méglichkeit die
Verlauf kann die Person die Gehrichtung nicht an den | Wegfihrung im Bereich der Querung
Gleisen ablesen. Taktil-visuelle Markierungen setzen | mit Fliihrungselementen (z.B. ertastbarer
einen Fussgangerlangsstreifen voraus. Es ist Fahrbahnrand, Belagswechsel, Belagsband)
zuprlfen, ob dieser Absatz nach den letzten Absatz oder mit taktil-visuellen Leitlinien5 zu gestalten (siehe
betreffend die Markierung in Verldngerung des SN 640075 A1)).
Trottoirs verschoben werden soll.
E: Klammer schliessen.
ASTRA-9 [ 8.1 Abb. 8-3e E |InderLegende der Abb. 8-3e muss es heissen Nebenstrasse Z | Wird angepasst
Nebenstrasse, weil aufgrund der Signalisation eine
Verzweigung vorliegt.
HBS40 |[8.1.1 Abbildung 8-1a: Mehrgleisig mit Schrankenanlage Abbildung 8-1a: Mehrgleisig mit Schrankenanlage E | Wird angepasst
Anstelle von Blinklichtsignalen sind nach Méglichkeit | Anstelle von Blinklichtsignalen sind nach Maglichkeit
Lichtsignale einzusetzen.. Lichtsignale einzusetzen.
VSS-35 [8.1.1 Abb. 8.1.a T | Beider Abbildung fehlt Haltebalken. Erganzung notwendig Z | Wird angepasst
SBB-71 |8.1.1 Abb. 8-1 T | “Anstelle von Blinklichtsignalen sind nach Méglichkeit | Bitte um entsprechende Prazisierung und Antwort. D |Ja, neue Produkte miissen
Lichtsignale einzusetzen”: Dies kénnte bedeuten, eingefuhrt werden
dass in Zukunft im Regelfall Lichtsignale anstatt
Blinklichtsignale eingesetzt werden.
Wenn ja, mussen die neuen Produkte bei der SBB
eingefuhrt werden (allenfalls mittels Ausschreibung,
Produktekatalog erweitern, Logistik, SA-Techniker
schulen etc.)
SBB-34 |8.1.1 Abbildung E | Eventuell fehlt an der Strasse unten die Stopplinie flr | Bitte priifen und bei Bedarf erganzen Z | Wird angepasst
8-1a den Strassenverkehr.
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SBB-125

8.1.1

Abbildung
8-1a

T

Aus welchem Grund wurde in Abbildung 8-1aim
unteren Bereich auf die Strassenmarkierung
verzichtet?

Bild mit Strassenmarkierung erganzen.

Wird angepasst

RhB 06

8.1.1

S59

Die Abbildungen zeigen bahnseitige unterschiedliche
Formen an Signalisationen vor dem BUe.
Beispielsweise wird in Abb 8-1b die Schrankenanlage
mit Kontrolllichtern (KL) gesichert. Betrieblich
bevorzugen wir jedoch klar Deckungssignale (analog
der Darstellung in Abb. 8-1a). Hingegen wird in Abb. 8-
1d die Blinklichtsignalanlage mit Deckungssignalen
gesichert, wobei in solchen Fallen eher auf
Kontrolllichter gesetzt wird (Deckungssignale sind aus
Sicht Lokpersonal immer die bessere Losung). Die
Darstellungen sind in dieser Form nicht absolut
verbindlich, sondern lassen in der Umsetzung
verschiedene Méglichkeiten zur bahnseitigen
Absicherung zu (sogar ohne Signale und nur mit ZBE
waére eine zulassige Moglichkeit).

Auf die verschiedenen Maéglichkeiten ist im Text
hinzuweisen.

Nach den Abbildungen 8-1a bis 8-1e ist ein
Hinweistext zu erganzen:

«Die bahnseitige Signalisation kann gegentber denin
den Abbildungen 8-1a, b und d (bzw. auch c falls
keine eigensichere Ausfihrung) enthaltenen
Darstellungen situativ abweichen.»

Hinweis, dass alle
Abbildungen schematisch
sind, istin den
Anwendungsbedingungen

SBB-149

8.1.2

2. Abschnitt

In der Anderung Version wird auf Abschnitt 0
verwiesen in der pdf Version allerdings auf 8.1.3

Nochmals kontrollieren.

Wird angepasst

HBS41

8.1.3

Raumungslichtsignalanlage

In Begriffserklarung aufnehmen

Wird angepasst, Definition
aufgenommen

HBS42

8.1.3

Damit die Benutzer richtig zu den versetzten
Ubergéngen gefiihrt werden, ist eine Umlaufsperre
von Vorteil (siehe Abb. 8-8).

Losung ist keine Umlaufsperre

Wird angepasst

VSS-36

8.1.3

Text unter Abb. 8-3: Der Begriff der Norm VSS 40 241
ist "Fussgangerschutzinseln".

"Fussgangerinseln" durch "Fussgangerschutzinseln"
ersetzen.

Wird angepasst

SBB-126

8.1.3

"Wenn strassenseitig keine Lichtsignalanlage
notwendig ist, ..."

Einzahl/Mehrzahl einheitlich formulieren.

Korrekt formuliert
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SBB-73 |8.1.3 Abb. 8-3 T Die Darstellung der Raumiberwachung unter den Graue Flache zwischen den Schranken platzieren A | Schematische Darstellung,
Schranken ist unglicklich. Eigentlich muss der Raum | (nicht unterhalb). weitere Infos siehe Kap. 9.7
zwischen den Schranken Giberwacht werden. Mit
Laser-Losungen ist dies maoglich.
ASTRA- |[8.1.3 Abb. 8-6a T/E | Die dargelegten Félle 8-6 sind etwas widerspriichlich, | Uberpriifen bzw. Félle intervertieren. Z | Bild anpassen (huk), Text
10 und b da bei a trotz starkem Verkehr auf der Nebenstrasse anpassen (jed)
eine situativ geregelte LSA mit rot/gelb (mit
Schranken) zur RGumung verwendet wird, obwohl die
Verzweigung selber wohl eine dauernde Regelung mit
LSA rot/gelb/griin erfordern wiirde. Fall b hat eine
dauernde Regelung mit LSA (ohne Schranken),
obwohl die Nebenstrasse nur schwachen Verkehr
aufweist. Aus Sicht des Strassenverkehrs etwas
problematisch.
SBB-150 | 8.1.3 Abbildung E | Vorder Raumiuberwachung hat es ein graues Feld Bitte auf Referenzfehler prifen. A | Das graue Feld stellt die
8-3 Raumuberwachung dar
Ein zu grosser Abstand/Einzug Abbildung 8-3e: Einmindung E | Wird angepasst
Abbildung
8-3e Kein Abstand Abbildung 8-4: Warteraum E | Wird angepasst
Abbildung Zudem muss nur einmal FGS ausgeschrieben werden, E | Fussgangerstreifen wird
8-4 danach kann die Abkiirzung verwendet werden. Siehe immer ausgeschrieben
2. Bulletpoint
SBB-85 |8.1.3 Aufzahlung T | Dazu sind Signalgeber rot/gelb oder rot/gelb/gelb Anpassen A | Aussage im Text stimmt,
nach Abb. anzuordnen --> es ist wohl rot/gelb/griin gemeint? falls Einsatz von 3-Kammer-
8-4 Ampeln erforderlich
CFF-04 |8.1.3 Page 76 R | Ilmanque une parenthese pour la référence DE-OCF | Ajouter la parenthese D |2.Lesung
relatives a U'art. 39, DE 39.3.f
CFF-05 |8.1.3 Page 76 T | Reference pour le premier bullet point : Art.37c, al 4 ? | Revoir les 2 références et voir laquelle répond le D |2.Lesung
ou plutét DE37c.4 ? mieux
CFF-06 |8.1.3 Page 76 T | Reference pour le deuxieme bullet point : OCE ? ou Voir si OCE est vraiment un acronyme, ou bien c’est D |2.Lesung
OCF? une faute de frappe
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SBB-102 | 8.1.3 S.66, erster E | Esistunklar, was die speziellen Falle Sind. Ausformulieren, Beispiele nennen. Abhangigkeiten zu Z | Aussage wird geloscht
Abschnitt «in speziellen Féllen auch gegentiber dem RTE 24900 (zu priifen und erwahnen)
Bahnverkehr»
HA-DSF- | 8.1.3 Seite 62 T Der letzte Satz lasst offen, welche Massnahmen Wenn die Platzverhéltnisse einen Warteraum nicht A Massnahmen sind im
5 gepruft werden sollen, wenn der Platz fiir den zulassen, sind situationsbezogen folgende Rahmen der Projektierung zu
Wartebereich nicht vorhanden ist. Dies ist eine Massnahmen zu priifen: prufen, z.B. LSA, BUe
sicherheitsrelevante Frage, die flir Fussgangerinnen - Lichtsignalregelung tiber Strasse und aufheben, Unterflhrung,
und Fussganger mit kdrperlichen Einschrankungen Bahnubergang Verlegen von Gleis oder
eine hohe Bedeutung hat. Es ist mindestens zu - Weitere 777 Strasse etc.
prazisieren, welche Massnahmen in diesem Fall
gepruft werden sollen.
HA-DSF- | 8.1.3 Seite 63 T | Eventuell sollte an dieser Stelle auch der Knoten Wenn kein Warteraum fiir Fussganger zur Verfugung A | Ausristung der Bahn- und
6 zwischen Strasse / Bahn und Fussgangerquerung gestellt werden kann, sind Bahnquerung und Strassenquerung sind im
aufgefuhrt werden (vgl. Kommentar zu Seite 62)? Strassenquerung mit Lichtsignal zu regeln. Das Signal Rahmen der Projektierung zu
entweder im Dauerbetrieb oder auf Anforderung zu prufen
betreiben und mit taktilen und akustischen
Zusatzsignalen nach VSS 40 836-1 auszustatten.
HA-DSF- | 8.1.3 Seite 66, T | Lichtsignale mit Zusatzsignalen fir Sehbehinderte Bei kombinierten Bahn-/Strassentibergdngen, welche Z |InKap.7.4.2 aufgenommen
7 Absatz nach VSS 40 836-1 ausstatten durch Lichtsignale gesichert sind, sind die
oberhalb Fussgéngeriibergdnge mit taktilen und akustischen
Abbildung Zusatzsignalen nach VSS 40 836-1 auszustatten.
8-8 Nach Méglichkeit sollen die Lichtsignalgeber einen
rdumlichen Abstand voneinander haben.
Der Abstand der Sichtachsen d muss mindestens 3 m
versetzt sein, damit es nicht
zu Fehlinterpretationen der angezeigten Signalisation
kommt (Verwechslungsgefahr der
Freigabesignalisation). Damit die Benutzer richtig zu
den versetzten
VSS-39 |[8.1.3 E | Bis Kapitel 7 wird der Begriff "Trottoir" verwendet, in Uberall den gleichen Begriff "Trottoir" oder "Gehweg" Z | Trottoir und Rad-/Fussweg
9.3.1 den Ziffern 8.1.3 und 9.3.1 (Tabelle 9-5) der Begriff verwenden. verwenden
"Gehweg".
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HA-DSF- | 8.1.4 Absatz T | Damit die Fussgangerdricker fir Menschen mit Zum Offnen der Schlagbdume sind fiir den Z | Gut auffindbare

8 oberhalb Sehbehinderung auffindbar sind missen sie Strassenbenlitzer entsprechende Bedieneinrichtung

von maoglichst einheitlich und direkt bei den taktil- Bedieneinrichtungen (Taster, Schlaufe, Funk, etc.)

Abbildung visuellen Aufmerksamkeitsfeldern vor dem Anmeldetaster fiir den Fussverkehr sind gut

8-9 Schlagbaum angebracht werden. auffindbar und frei zugénglich bei den taktil-
visuellen Aufmerksamkeitsfeldern vor dem
Schlagbaum zu positionieren.

CFF-56 |8.1.4 Figure 8-9 T | Surlillustration, Les signaux routiers sont placés a Placer les signaux routiers a droite de la route A | Anordnung hinter dem Gleis
gauche de la route. Normalement ils doivent étre wegen automatischer
placés a droite de la route Bedarfsschranke korrekt

ASTRA- (8.1.4 Letzter Satz E |Im Abstand von 20 m zum Bahnubergang dirfen keine | Naher als 20 m zum Bahnubergang sollten keine Z | Satzin RTE geldscht, da

11 , Seite 66 Parkplatze erstellt werden (siehe Art. 19 Abs. 2 e Parkfelder auf der zufihrenden Strasse vorgesehen Sicht auf Signale wichtig,
VRV). Meines Erachtens kann aus Art. 19 VRV dies und signalisiert werden. was in Kap. 6.5.2 und 7.4
nicht abgeleitet werden, denn Signale und behandelt ist.
Markierungen gehen den allgemeinen Verkehrsregeln
vor. Es kommt durchaus vor, dass Parkfelder nahe am
BUe auf einer Nebenverkehrsflache oder zufiihrenden
Strasse innerorts vorgesehen werden.

SBB-151 | 8.1.5. E | Die Kapitelstruktur 8.1.5.1 istim Inhaltsverzeichnis Komplettes Kap. ist zu uberarbeiten, 3 Abbildungen A | Inhaltsverzeichnis bildet nur
nicht ersichtlich mit nur 2 Bildern sind hier nicht nachvollziehbar. 3 Ebenen ab.

Zudem sollte Ausriistung, Funktionsablauf, F
Viehbetrieb, Sicherheitsnachweis, Bedarfsschranke

mit ungesichertem offentlichem Fussgangeribergang

wohl auch als Uberkapitel erachtet werden.

Abbildung 8-10b ist sehr unschon und

unubersichtlich.
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Ubertragen werden, flr etwas, was er nicht
beeinflussen kann. Die Verantwortung liegt immer
beim Berechtigten. Eine Ruckfrage beim
Fahrdienstleiter betreffend Zugslage ist so
unverbindlich wie beispielsweise die Anfrage durch
einen SiWa o.a. .

Die Verantwortung flr die korrekte Handlung vor Ort
bleibt schlussendlich beim SiWa (o.a). Eine
diesbeziigliche Anfrage wird nicht mit einer CL
bearbeitet. In einer RTE kdnnen keine fahrdienstlichen
Prozesse verlangt oder auferlegt werden - dies
musste in den FDV abgebildet werden (RTE sind fur
Fahrdiensteiter nicht verbindlich).

Der Berechtigte darf die Bedarfsschranke 6ffnen und
den Bahnubergang ohne Gleissperrung benutzen,
nachdem er sich beim zustandigen Fahrdienstleiter
vergewissert hat,

dass sich kein Zug oder keine Rangierbewegung dem
Bahnubergang nahert. Die Bedingungen fiir dieses
Vorgehen sind mit dem Berechtigten zu vereinbaren
und die zustandigen Fahrdienstleiter sind iiber die
getroffenene Vereinbarung betreffend Bedienung

ktarzu-definieren: Die Verantwortung flr die korrekte
Umsetzung der Prozesse liegt beim Berechtigten und

Org-Nr.* | Kapitel? |Abschnitt? | T/E® | Kommentar Antrag / Textvorschlag* Kat.® Egtrscheld / Begrindung
RhB07 |8.1.5.3 S70 T | Dem Fahrdienstleiter kann keine Verantwortung Ziffer 8.1.5.3 streichen, andernfalls umformulieren: YA t
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RhB08 |8.1.5.5 S71 T | Eine Bedienung einer Bedarfsschranke mit einer Ziffer 8.1.5.5 streichen, andernfalls umformulieren: A | Keine Anpassung, da
Gleissperrung ist nur zulassig, wenn der Berechtigte Textpassage nicht geandert
entsprechend geschult und gepruft wurde, da eine Damit der Berechtigte beim Fahrdienstleiter eine wurde
Gleissperrung eine sicherheitsrelevante Tatigkeit Gleissperrung beantragen kann, muss der = Aufnahmein
nach STEBV bzw. ZSTEBV darstellt. Beide Berechtigte liber die erforderliche Ausbildung und Themenspeicher
Rechtsgrundlagen sind in Ziffer 2.1 nicht Zulassung nach ZSTEBV verfiigen. flr nachste
enthalten/aufgeflihrt, weshalb diese Vorgehensweise | Die Verantwortung fiir die korrekte Einleitung des Revision
so nicht zulassig ist. Andernfalls muss klar in dieser Sperrprozesses liegt beim Berechtigten.
RTE festgehalten werden, welche Voraussetzungen Der Berechtigte darf die Bedarfsschranke 6ffnen und
der Berechtigte fur das Vorgehen gemass Ziffer den Bahnubergang benutzen, nachdem thm-der
8.1.5.5 erflillen muss (sonst steht auch viel zusatzlich | Fahrdienstleiter die Sicherung des betroffenen
Wissenswertes in dieser RTE —das jedoch nicht) Gleisabschnittes gemass der dafiir vorgesehenen
CL die-Wirksamkeit-der-Sperrtng protokollpflichtig
Ferner: Der Fahrdienstleiter kann das betreffende bestatigt hat.
Gleis nicht sperren — nur sichern. Dies ist ein bie-Verantwortung furdie korrekte Einteitungdes
bestehender fahrdienstlicher Prozess. Es dirfen keine | SperrprozessestiegtbeimBerechtigten:
Massnahmen in einer RTE beschrieben werden, Frdterichtige UmsetzungdesSperrprozessesistder
welche nicht den FDV entsprechen. Fahrdiensttetterverantworttich:
Es ist nicht nur der Fahrdienstleiter fir die korrekte Flr die rechtzeitige Fahrbarmeldung ist der
Umsetzung des Sperrprozesses verantwortlich, Berechtigte verantwortlich.
sondern beide am Prozess Beteiligte. Bei nicht rechtzeitiger Fahrbarmeldung sind allfallige
Konsequenzen wie Konventionalstrafen oder
Aufhebung des Bahnibergangs in der Vereinbarung
festzuhalten. Die Verantwortlichkeiten sind
vertraglich festzuhalten.
Ferner sind in diesem Falle unter Ziffer 2.1 als
Rechtsgrundlage die STEBV und ZSTEBV
aufzunehmen.
CFF-07 |8.1.5.6 Page 82 T |LeRTE 20100 s’appelle « dispositions d’éxécutions » | Changer le nom D |2.Lesung
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Org-Nr.!

Kapitel?

Abschnitt?

T/E®

Kommentar

Antrag / Textvorschlag*

Kat.®

Entscheid / Begriindung
PGr

SBB-35

8.1.5ff

Unterkapitel

E

Ausrustung, Funktionsablauf, Viehtrieb,
Sicherheitsnachweis, Bedarfsschranke mit
ungesichertem offentlichem Fussgangerubergang
sollten eigene Unterkapitel sein

Bitte Unterkapitelnummern einfligen

F

SBB-48

8.2

Strassenbahnbetrieb ist auf IOP-Netz nicht mehr
zulassig; das heisst, dass neue (oder umgebaute)
Anlagen mit Strassenbahnsignale auf IOP-Netz nicht
zulassig werden.

Hinweis in der Einleitung der Ziffer einflgen

Wird angepasst

SBB-152

8.2

Tabelle 8-20

Beispiel fiir die Berechnung der effektiven Warnzeit
(Massgebende Distanz inkl. Fahrzeuglange)

Einzug andern, sodass es auf einer Zeile Platz hat.

Wird angepasst

HA-DSF-
9

8.2.1

gegenliber Menschen mit Sehbehinderung steht
dieses Vortrittsrecht auf gleicher Ebene wie jenes der
Betroffenen, die durch Hochhalten des weissen
Stocks eine Uberquerungsabsicht anzeigen

Eventuell prazisieren.

Wird angepasst

RhB 09

8.2.2

S73

Strassenbahnbetrieb heisst Fahrt auf Sicht. Fahrt auf
Sicht bedeutet, dass vor einem Hindernis (stehend,
liegend) rechtzeitig angehalten werden kann. Nicht so
aber vor einem dynamischen Hindernis, welches
plotzlich das Lichtraumprofil der Bahn verletzt und
deren Bremsweg verunmaoglicht. Die Gefahr von
Kollisionen zwischen Strassenverkehrsteilnehmenden
und sich im Bereich des BUe kreuzenden
Strassenbahnen ist zu gross.

Abb 8-11b loschen und Text ergédnzen:

Bahnubergange Uber zweigleisige Anlagen sind immer
mit Lichtsignalen zu sichern.

Ist in stadtischen Gebieten
nicht uniblich

HA-DSF-
10

8.2.3

Abbildung
8-15

Die Masten von Fussganger-Lichtsignalen missen
nach den geltenden Normen nach Méglichkeit in der
Mitte des Fussgéangerstreifens am Fahrbahnrand
positioniert werden. Andere Position sind flir
Menschen mit Behinderung (insbesondere bei
Sehbehinderung aber auch mit Rollstuhl oder
Rollator) dusserst schwierig zu nutzen

In allen Skizzen die Lichtsignalmasten am
Fahrbahnrand, mittig der Fussgangerstreifen
anordnen, damit sie dien Vorgaben der Normen
entsprechen.

Schematische Darstellung

HA-DSF-
11

8.2.3

Abbildung
8-16

Position Fussgangerlichtsignal korrigieren

Fussgangerlichtsignal Mitte
FGS anordnen

1 Eingabe-Nummer mit Organisation 2 Kapitel/Abschnitt/Abb. und allenfalls Seite angeben, um den betreffenden Ort im Dokument genau zu bezeichnen. 2 T: Technisch,

inhaltlich; E: Editorial, Rechtschreibung * Die PGr behandelt nur Eingaben mit konkretem Antrag.

mit Begrindung / V = Verschiebung auf nachste Revision mit Begriindung / D = Diskussion in PGr fur Entscheid Z/ A/ V

5 Kategorie: Z = Zustimmung, freiwilliger Erklarungstext / A = Ablehnung

Seite 60/77



RTE - Regelwerk Technik Eisenbahn

Rickmeldungen zur einzigen Lesung von R RTE 25931 3. Ausgabe
«Bahnulbergang Basisdokumentation»

VoV UTP

Verband offentlicher Verkehr
Union des transports publics
Unione dei trasporti pubblici

Stand: 12.09.2024

der sichere Zustand eingenommen wird, ist der
Fussverkehr zu berticksichtigen. Vgl. VSS 40 836-1,
Ziffer 16.5 «16.5 Besondere Gefahrensituationen
Flihren taktil-visuelle Markierungen zu
Gefahrensituationen mit optischen Warnsignalen,
sind Bedarfsanlagen fiir sehbehinderte Personen zu
installieren. Diese signalisieren mit taktilen
Freigabesignalen, ggf. zuséatzlich mit akustischen
Signalen, wann konfliktfrei gequert werden kann.
Bedarfsanlagen fir sehbehinderte Personen kénnen
auch unabhangig von optischen Signalen eingesetzt
werden, wo dies fir die Sicherheit sehbehinderter
Personen erforderlich ist.»

Org-Nr.* | Kapitel®> | Abschnitt> | T/E® | Kommentar Antrag / Textvorschlag* Kat.® Egtrscheld /Begrindung
HA-DSF- | 8.2.3 Absatz Gber Die Fussgangerphasen muissen an taktilen Kreuzungen von Strassenkreiseln und A |lIstinKap. 7.4.2 festgehalten
12 Abbildung Signalgebern ertastet werden kdnnen oder es mlssen | Strassenbahnen (siehe Abb. 8-17) kbnnen wie folgt
8-17 Uber einen Anforderungstaster akustische Signale mit Lichtsignalen gesteuert werden. Ausserhalb der
gem. VSS 40 836-1 aktiviert werden konnen. Bahnphase sind die Signalgeber dunkel. In der
Bahnphase zeigen die Signalgeber fir den
Strassenverkehr und fur die
Fussgéanger Rot. Der Signalzustand muss fiir
Fussgénger mit Sehbehinderung iiber einen taktilen
Signalgebern auf Anforderung abgerufen werden
kénnen.
SBB-36 |8.2.3 Bilduntersc E | Diverse Bildunterschriften 8-x verschoben (z.B. 8- Bitte korrigieren E | Wird angepasst
hriften 17a/b)
HA-DSF- | 8.3.1 Erster T | Fussgangerinnen und Fussganger sind keine dass ein gesicherter Bahntibergang von einem Zug, Z | Wird angepasst
13 Absatz Strassenfahrzeuge, sie sind separat zu erwahnen. einem Strassenfahrzeug oder einem Fussganger nur
dann befahren bzw. begangen werden kann, wenn
bestimmte Kriterien erfillt sind.
HA-DSF- | 8.3.1 Prinzip b) T | Gelbblinken ist flr zu Fuss gehende mit einer ... und mit Zusatzsignalen gemass VSS 40 836-1 zu A | Prinzip b) gilt nur bei Ausfall
14 Sehbehinderung nicht erkennbar. Bei der Wahl, wie erganzen. von eigensicheren BUe

(MICRO) mit sehr
schwachem Verkehr, in der
Regel ausserorts auf der
Strecke.
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Kapitel?

Abschnitt?

T/E®

Kommentar

Antrag / Textvorschlag*

Kat.®

Entscheid / Begriindung
PGr

RhB 10

8.3.1

S77

T

Aufzahlung 2. Punkt, ganz am Schluss «... Gelbblinken
bei MICRO»

Gelbblinken kennt der Automobilist gleichenfalls von
Strassenbaustellen. Der Automobilist wird damit der
Gefahr einer Kollision mit dem herannahenden Zug
ausgesetzt. Die MICRO-Anlage muss im Stérungsfall
Rot signalisieren.

«...Rot bzw. Halt bei MICRO»

Prinzip MICRO, SSV
beschreibt dieses Prinzip

RhB 11

8.3.1

S77

Zweitletzter Abschnitt - letzter Satz: «... da-
bei steht Sperrzeitoptimierung vor
Fahrplanoptimierung»:

Bei der Rhatischen Bahn ist das sicher nicht so, dass
diesbezlglich Zugestandnisse zu Lasten Fahrplan
gemacht werden.

Satzteil «dabei steht Sperrzeitoptimierung vor
Fahrplanoptimierung» ersatzlos streichen.

Wird angepasst

PVCH-
06

8.3.1

Zweitletzter
Absatz

Im Bereich von Bahnhdofen und Haltestellen ist die
Einschaltung und Schliessung der Bahn-lUbergange
daher so zu optimieren, dass die Sperrzeiten von
haltenden gegenuber durchfahrenden Ziigen nicht
unverhéltnismassig verlangert wird (z.B. differenzierte
Einschaltung durch den Zug in Abhangigkeit von
Zuglenkkriterien oder manuellen Eingaben; dabei
steht Sperrzeitoptimierung vor Fahrplanoptimierung).

"werden" statt "wird"

Wird angepasst

PVCH-
07

8.3.2

Abb. 8-19

Spitzwinklige Querungen sind fur Velofahrende
gefahrlich; sie fahren daher in Schlangenlinien Gber
Gleise. Damit dies moglich ist, werden im Bereich des
Ubergangs Uberbreiten benétigt, die in dieser
Abbildung fehlen.

Darstellung von Uberbreiten in der Abbildung, wie in
Kap. 9.1, S. 86, erwahnt.

Wird angepasst
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SBB-127 | 8.3.2 Funktionsab | T | Eswirdignoriert, dass gem. AB-EBV AB 37c "Sperrzeit" | Vorgabe AB-EBV AB 37¢ "Sperrzeit" einhalten und Z | Begriff «<schnellste» wird
lauf "Fiir die maximale Sperrzeit ist die gemdass Berechnung der gemass Betriebskonzept langsamste geldscht
Betriebskonzept langsamste fahrplanmdssige fahrplanmassige Zugfahrt oder Rangierbewegung
Zugfahrt oder Rangierbewegung massgebend." implementieren.
Mit dem beschriebenen Vorgehen, wird nur der
schnellste durchfahrende und der haltende Zug
berlcksichtigt.
Es muss der gemass Betriebskonzept langsamste
fahrplanmassige Zugfahrt oder Rangierbewegung
berechnet werden.
SBB-114 | 8.3.2 The T | Der Wert der Beobachtungszeit sollte nach Denroten Text erganzen: A [ Min. 6s schliesst 10s nicht
Beobachtun Méglichkeit mit 10 Sekunden berticksichtigt, damit ... (mindestens 6 Sekunden gemass AB-EBV zu Art. aus.
gszeit der Zug sicher nicht in eine Warnung am Vorsignal 39, AB 39.3.b,Ziff. 2.3, nach Méglichkeit 10
fahrt. Sekunden).
Wir sind immer wieder mit Lokfihrermeldungen
konfrontiert, dass das Vorsignal erst in letzter
Sekunde nachschaltet.
SBB-128 | 8.3.2 Weitere T | Neuwurde die "Mindestgriinzeiten bei LSA" Vorgaben "Mindestgriinzeiten bei LSA" angeben oder Z | Wird angepasst
relevante aufgenommen. Verweis wo diese zu finden sind.
Punkte Wie lange diese "Mindestgriinzeiten" sind, istim
Dokument nirgends ersichtlich.
HBS43 |8.3.2. Sperrzeit Die in der Abbildung 8-18 abgebildete Sperrzeit Abbildung 8-18anpassen: Die Offnungszeit der Z | Wird angepasst
entspricht nicht der berechneten Sperrzeit. Schranke entfallt
tSp [s] =tWa +tSch + tBe + tKtr + tBUe
SBB-43 |8.3.3 E | Voretc. sollte kein Komma stehen Bitte korrigieren Z | Wird angepasst
9.6.1
SBB-74 |8.3.3 Letzer E | Voretc. kommt kein Komma Komma léschen Z | Wird angepasst
“Aufzahl-
Strich”
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RhB 12

8.3.5

582

T

«- Meterspur, Richtwert fir ganzen
Geschwindigkeitsbereich: a=0.9 m/s2»

0.9m/s2 ist ein sehr hoher Wert flir diese Betrachtung
- zu optimistisch. Bei der Fahrplanplanung verwenden
wir 0.5 oder 0.6 m/s2.

0.9 m/s2 istje nach Fahrzeug/Last, je nach Adhasion
oder aber auch je nachdem in welchem
Geschwindigkeitsbereich gar nicht moglich.

Wert auf 0.5 m/s2 korrigieren.

Es handelt sich um einen
Richtwert, letzter Satz lasst
andere Werte zu

HBS44

8.4

Weg-Zeit-Diagramm eines Schrankenzyklus im
Strassenbahnbetrieb

WZD ist nicht verstandlich (Ablauf entspricht nicht
8.3.2)
Es ist unklar, wo sich der BUe befindet.

Wird angepasst

HBS45

8.4

Es ist unklar, nach welchen Kriterien BUe im
Strassenbahnbetrieb ausgelegt werden missen.
Gemass EBV Art. 37c, Ziff. 3.d kann interpretiert
werden, dass fir die BUe im Strassenbahnbetrieb die
Strassenverkehrsverordnung gilt.

Folglich mussten die BUe nach den VSS-Normen
40837 und VSS 40838 ausgelegt werden. Dies hat zur
Folge, dass statt der Rdumzeiten gemass AB-EBV
Zwischenzeiten angewendet werden mussten.

Wenn die Bue jedoch mit Schranken ausgeriistet
werden sollen, konnen die VSS- Normen nicht mehr
angewendet werden.

Eine klare Vorgabe fur das Auslegen der
Bahnubergéange im Strassenbahnbetrieb ist
wulnschenswert.

Wird angepasst

SBB-96

8.4

Ganzer
Abschnitt

Siehe Kom SBB-95, gilt sinngemass auch flir diesen
Abschnitt.

Prifen und wenn notig «Trambetrieb» mit erwahnen.

Siehe Kommentar SBB-95
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SBB-103 |9 E | Vorgaben zur BehiG-gerechten Detailgestaltung der In Kapitel 9 Bauliche Gestaltung sind auch die Details Z | Wird angepasst
Fussgangerbereiche / die Vorgaben zur BehiG-gerechten Detailgestaltung
der Fussgangerbereiche zu fihren oder es ist mind.
auf die entsprechenden Dokumente und Vorgaben zu
verweisen (u.a. zulassige Neigung des Normrollstuhls
bei Ubergangen, Spalten; Bedingungen an Langs- und
Querneigungen bei Nutzung/Mitbenutzung im Zugang
zur Bahn, Ausgestaltung allfalliger niedriger
Randabschlisse nach SN640075, Materialisierung
der Beldge dieser Bereiche, taktile Markierungen, ...)
SBB-104 |9 E | Beispiel zur BehiG-gerechten Detailgestaltung der Bei den Ausfuhrungsbeispielen ist/sind auch das Bild A | ImKap. Grundséatze wird fur
Fussgangerbereiche / resp. die Bahnubergangsrelevanten Inhalte der «Abb. Zugange zum Perron auf die
A1-4 aus dem RTE 24900» aufzunehmen, resp. es ist RTE 24900 verwiesen.
in einem zusatzliches Bsp. flr einen Fall mit
Mitbenltzung des BUe flr den Zugang zur Bahn
aufzunehmen
VSS-37 (9.1 Lichtraumprofil Strasse, Abb 9.2: Die Abbildungen Masse gemass Norm VSS 40 201 auffuhren, z.B. Hohe Z | Wird angepasst
entsprechen nicht der Norm VSS 40 200 und VSS 40 LRP Strasse = 4.20 bis 4.50 m fuir v = 30 bis 80 km/h. >meg
201:
die minimale Hohe ist 4.20 m (bei 30 km/h, 4.40 m bei
50 und 60 km/h, 4.50 m bei 80 km/h).
Woher kommt das Mass 0.30 bis 0.50 m auf dem
Trottoir mit Hohe LRP Strasse?
SBB-75 |9.1 Abb. 9-2 T | Trottoir < 2mist nicht ganz klar Trottoir-BREITE<2 m Z | Wird angepasst
Wenn b<2m: Muss der Mast “genau” 20cm davon weg | Erganzung “<” oder “>” bzw. geltende Grenzwerte 2>meg
sein? Oder ist das ein Mindestmass?
CFF-08 |9.1 Page 95-96- R | Plusieurs abréviations sont restées en allemand (AB, | Changer les acronymes germanophones pour les D |2.Lesung
97 ZPT, LRP-B, NRA) acronymes francophones
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HA-DSF- | 9.1 Seite 86 E | strenger formulieren: ist nach Maglichkeit ... Bei Parallelfiihrung von Bahn und Strasse, ist nach Z | Wird angepasst

15 erster Punkt Die "soll"-Formulierung wirkt wie eine reine Maoglichkeit ein Warteraum fiir Fussganger zwischen
Empfehlung Bahn und Strasse vorgesehen werden.

Die Sicherheitsrelevanz dieser Massnahme ist sehr
hoch!
HA-DSF- | 9.1 Seite 86 T | beinicht rechtwinkligen Ubergéngen, oder wenn die Wenn der Strassenbelag es erlaubt, kann der Z |Teilweise angepasst,
16 Zweiter Orientierung beispielsweise aufgrund hoher Fahrbahn- oder Trottoirrand zusétzlich markiert Strassenbelag lasst
Punkt Larmbelastung oder der Lange der Querung werden. Bei nicht rechtwinklingen Ubergéngen, oder Markierung nichtimmer zu
(mehrgleisig) erschwert ist, istim Bereich des wenn die Orientierung aufgrund hoher
Ubergangs ein Fussgangerlangsstreifen Larmbelastung oder der Lange des
gekennzeichnet und mit taktil-visuellen Leitlinien Raumungsbereichs erschwert ist, istim
markiert werden. Ubergangsbereich ein Fussgingerlingsstreifen
erganzt mit taktil-visuellen Leitlinien zu markieren.
BAV-ea- | 9.1 Im Bereich |T Die Abstande gemass AB-EBV zu Art. 45, AB 45.3 Antrag: Fur die bauliche Ausgestaltung gemass Z Hausaufgabe jed, klaren
12 fur BUe- entsprechen den Abstanden fur Arbeiten an Kapitel 9.1 ist der elektrische Schutzabstand gemass
Signale elektrischen Anlagen oder in deren Nahe. Das AB-EBV zu Art. 44, AB 44.c, Ziff. 5.9 einzuhalten,
(BS)... bedeutet, dieser Text ist anzupassen. wobei der Stromabnehmerraum unbedingt zu
berlicksichtigen ist.
Der korrekte Wortlaut ist durch die Arbeitsgruppe
noch zu erstellen.
BAV-ea- [9.1 Im Bereich |E Beim RTE 27900 fehlt das «D»: Die Erdung der Komponenten hat gemass D RTE VA Wird angepasst
13 fur BUe- Die Erdung der Komponenten hat gemass RTE 27900 | 27900 zu erfolgen.
Signale zu erfolgen.
(BS)...

VSS-38 [9.2 T |IstderWinkel eines Bahniibergangs fur Fahrrader Prufung und allenfalls Ergénzung A | Liegtnichtim
ungunstig, ware ein Hinweis fir die einheitliche Einflussbereich RTE
strassenseitige Signalisation dieser Gefahrenstelle
winschenswert.

HA-DSF- | 9.2 Abbildung T | Niedriger Randabschluss oder taktil-visuelles Skizze erganzen mit den taktil erfassbaren Haltelinien Z | Wird angepasst

17 9-3 Aufmerksamkeitsfeld auf dem Trottoir kennzeichnen | fir den Fussverkehr
(analog den Haltebalken fir den Fahrverkehr)
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PVCH- (9.2 Erster E | Wie bei Bemerkung 04 ist der Begriff "Radweg" nicht | Wir schlagen vor, den Begriff "Radweg" durch den Z | Wird angepasst
08 Absatz, korrekt, weil hier nicht nur die mit dem Signal 2.60 Begriff "Veloweg", analog der Verwendung im VWG, zu
letzte Zeile "Radweg" signalisierten Wegabschnitte gemeint sind. | ersetzen.
CFF-57 |9.2 Illustration T | Surlillustration 9-3, la ligne d’arrét pour les vélos en -—— Z | Wird angepasst
9-3 bas a droite est située APRES le signal routier. Cela
est faux. LA ligne d’arrét doit étre située AVANT le
signal routier
lllustration 9-3 : Guidage sépar€
TPF-10 [9.3.1 2éme T | Dans lazone du passage a niveau, le ballast, Un systeme de protection du ballast, tel que les Z | Textist angepasst und damit
paragraphe normalement dimensionné pour un cycle donné de semelles sous traverses ou en alternative le tapis hat sich der Kommentar
charges ferroviaire, doit aussi absorber les charges sous ballast, devrait étre envisagé. erledigt.
routieres. Une dégradation prématurée de ce
composant de la voie est donc prédictible. Dans les
zones de passage a niveau avec trafic lourd, les dalles
en béton envisagées, avec leur poids et en ajoute aux
charges routieres lourdes ne font qu’accélérer la
dégradation prématurée du ballast.
TPF-11 |9.3.1 3eme E | Ce paragraphe devrait faire référence aux DE-OCF ad | Die Hohenlage der Strassenoberkante muss das Z | Wird angepasst
paragraphe art.31, chiff. 11.3, qui traite de la hauteur du Lichtraumprofil freihalten und konstruktiv an den
revétement routier, et non au chiffre 11.5, qui traite de | Gleisrost gebunden sein, sowie dauerhaft das
la profondeur d’orniére. Héhenniveau der Oberkante der Schienenlauffléche
aufweisen (AB-EBV zu Art. 31, Normalspur, AB 31,
Ziffer 11.53).
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VSS-40 [9.3.1 4. Abschnitt E | Verweis auf AB-EBV zu Art. 31, Normalspur, AB 31, Anpassung Z | Wird angepasst
Ziffer 11.7 statt auf Ziff. 11.6
TPF-12 |9.3.1 4éme E | Ce paragraphe devrait faire référence aux DE-OCF ad | Die Geometrie der Spurrillen muss einen freien Z | Wird angepasst
paragraphe art. 31, chiff. 11.5, qui traite des orniéeres, et non au Durchgang der Schienenfahrzeugrader erméglichen
chiff. 11.3 (hauteur du revétement) resp. au chiff 11.7 | (AB-EBV zu Art. 31, Normalspur, AB 31, Ziffer 11.35).
(remplissage d’orniére) et non 11.6 (configuration Elastische Einlagen in Spurrillen zur Vermeidung von
technique des orniéres). Unfallgefahren fiir Zweirdder dtirfen in der Regel nur
auf Anschlussgleisen verwendet werden (AB-EBV zu
Art. 31, Normalspur, AB 31, Ziffer 11.67).
HA-DSF- [ 9.3.1 Seite 88 T | Dies hat eine hohe Bedeutung fur die sichere Bei reinen Wanderwegen ist eine A | Die Annaherungsbereiche
18 erster Durchfahrt mit Hilfsmitteln und das sichere Ertasten | Fahrbahneindeckung mindestens zwischen den sind situativ gemass der
Absatz der Situation mit dem weisen Stock. Daher ist auch im | Schienen und im Anndherungsbereich auf einer Beschaffenheit der
unmittelbaren Bereich der Annaherung an das Gleis Lange von mind. 0,90 m einzubauen. Wanderwege zu gestalten
eine Fahrbahnabdeckung erforderlich.
Zb-1 9.3.2 2. Absatz T | Die Aussage in diesem Absatz widerspricht aus Rechtliche Grundlage flir diesen Fall aufflihren oder A | Kein Widerspruch, da es sich
unserer Sicht der Aussage in 9.3.1 Absatz 4, und der Absatz léschen. bei diesen Spalten um
Formulierung in der AB-EBV zu Art. 31, Normalspur, solche entlang der
AB31, Ziffer 11.7 Fahrtrichtung Strasse, also
quer zur Bahn, handelt
PVCH- [9.3.2 S. 90, E | Wie bei Bemerkung 04 ist der Begriff "Radweg" nicht | Wir schlagen vor, den Begriff "Radweg" durch den Z | Wird angepasst
09 Tabelle korrekt, weil hier nicht nur die mit dem Signal 2.60 Begriff "Veloweg", analog der Verwendung im VWG, zu
"Magliche "Radweg" signalisierten Wegabschnitte gemeint sind. | ersetzen.
Kriterien..."
SBB-04 |9.4 1.Absatz T | Verweis auf RTE einfligen ...bei Fahrbahneindeckungen ist wie bei normalen Z | Wird angepasst
Gleistrassee auszubilden (vgl. RRTE 21110). Bei
Tragplattensystemen...
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TPF-13 |94 2eme T | Laphrase «Le drainage des routes et des ornieres doit | Bien que le drainage des eaux de la route, dans la A | RTE gibt keine technischen
paragraphe s’effectuer en-dehors du lit de ballast afin de protéger | zone des passages a niveau, est exigé en dehors du lit Losungen sondern
le lit de ballast, infrastructure et le drainage des du ballast, a ce jour U'état de la technique n’a pas des beschreibt lediglich die
saletés » présent au chapitre 7.4 de la version du solutions homologuées pour la récolte et la Anforderungen
26.07.2019 a été rayée et n’est plus présent au canalisation hors du lit de ballast des eaux des
chapitre 9.4 du projet de RTE 25931 du 11.07.2024. plaques de revétement et des ornieres de guidage du
La version du 01.07.2024 des DE-OCF (DE31) ad art. | passage a hiveau.
11.4 stipule que « L’eau provenant du revétement Une précision est nécessaire concernant 'obligation
routier ou des orniéres de guidage ne doit pas étre (ou pas) durespect de 'art. 11.4 (DE31) concernant
dirigée dans le lit du ballast ». le drainage et la canalisation hors du lit du ballast
dans les zones des plaques de revétement et ornieres
de guidage.
Si nécessaire, une solution technique est a
rechercher avec les producteurs des systemes de
revétement afin d’intégrer la solution dans leurs
systemes.
PVCH- |9.5 T | Hierwird die Umlaufsperre fur Fussanger und Erganzung: «<Die Mindestmasse sind situations- bzw. A | Wenn Umlaufsperren flir
10 Radfahrer umschrieben und auf Norm VSS 40246A ortshezogen angemessen zu erweitern, insbesondere Lastenvelos ausgelegt
verwiesen. Diese scheint mit den aufgeflihrten damit Fahrrdder mit Anhangern bzw. Lastenfahrrader werden, besteht keine resp.
Mindestmassen mit Lastenvelo oder Velo mit die Umgangssperre sicher und fahrend nutzen Eine zu geringe Ablenkung
Anhanger teilweise kaum oder nicht durchfahrbar. Die | kdnnen.» fur «<normale» Velos ohne
Umlaufsperre ist sicher sinnvoll, damit langsam Anhanger
gefahren werden muss, sie sollte aber nicht dazu
fuhren, dass Velo- bzw. Fahrradfahrer absteigen und
durch die Umlaufsperre «<manévrieren» miissen, wenn
sie ein etwas spezielleres Velo nutzen (eben mit
Anhanger oder Lastenvelo).
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VSS-41 [9.5 T | Durchgangsbreite b und Tiefe t = 1.50 m. Die Norm Abmessungen gemass der Norm VSS 40 075 A | VSS 40075 liegt uns nicht vor
VSS 40 075 verlangt 1.80 m. auffihren. und VSS 640075 schreibt bei
Wegbreite 1.5m Tiefe von
1.3m vor. Aufweitung hebt
Ablenkung fur Velos mehr
oder weniger auf.
HA-DSF- | 9.5 Abbildung E | InderAbbildung eine Flllung mit einer Abbildung erganzen A | ImText, 2. Absatz, wird auf
20 9-5b kontrastierenden Markierung zeigen, z.B. Pfeile in die die Moglichkeit zur Erhéhung
Richtung des Umlaufs. Dies ist sowohl fir Velos wie der Sichtbarkeit
auch far Menschen mit Behinderung wichtig. eingegangen
HA-DSF- | 9.5 Zweiter T | Miteinem Verweis auf die Norm Hindernisfreier Die Geometrie wird durch die Normen VSS 40246A Z | Wird angepasst
19 Absatz Verkehrsraum erganzen: und SN 640 075, Anhang, Ziffer 11.4 sowie die
Mit den in dieser Norm SN 640 075, Ziffer 11.4 Richtlinie BGFW und die Benttzung durch Fahrrader
festgelegten geometrischen Anforderungen wird mit Anhdngern bestimmt.
sichergestellt, dass die Umlaufsperren fr Fahrhilfen
fur den Aussenraum geeignet sind.
SBB-76 |9.6.1 2. Zeile E | Voretc. kommt kein Komma Komma léschen Z | Wird angepasst
SBB-77 |9.6.2 Letzter T Dieser Abschnitt impliziert, dass i.d.R. Léschen des Abschnittes. A | Eswerden beide Systeme
Abschnitt Induktionsschleifen gebaut werden sollen. Heute beschrieben, es gibt keine
stehen aber besser geeignete Systeme zur Verfugung, Empfehlung
welche primar eingesetzt werden (sollten); z.B. Laser
SBB-129 | 9.7 Letzter T | Als mogliche Gegenmassnahmen ist der "Einsatz von | Abklaren, ob es noch "Spannungssicherungen" gibt, Z | Siehe BAV-ea-14
Eintrag Spannungssicherungen" angegeben. Die aktuellen die eingesetzt werden kdnnen. Ansonsten Eintrag
Spannungssicherungen sind bei der SBB nicht mehr ldschen.
verflgbar und ein Ersatzprodukt gibt es nicht.
BAV-ea- | 9.7 Streustrom | T Mégliche Gegenmassnahmen sind: Der Begriff «Spannungssicherung» kommt vermutlich |2 Wird angepasst
14 eund - Sonderisolierung von Bauteilen aus dem Erdungshandbuch der DB, in der Schweiz
galvanische - Einsatz von Spannungssicherungen wird Ublicherweise der Begriff
Korrosion «Spannungsbegrenzungseinrichtung (VLD)»
In der Schweiz verwenden wir den Begriff verwendet (siehe SN EN 50122-1, Anhang G).
«Spannungssicherung» nicht, sondern Ublicherweise
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den Begriff «Spannungsbegrenzungseinrichtung
(VLD)».

Abklarung durch die Arbeitsgruppe, welcher Begriff
verwendet werden soll.

SBB-44

9.8.

Hier werden die " verwendet. Im Rest des
Dokumentes «

Bitte korrigieren

Wird angepasst

BAV-ea-
15

9.8

Erdung und
Beruhrungs
spannung

T

Die Begriffe «Aussere Erdung (Zone 2)» sowie «Innere
Erdung (Zone 1)» sind in der Bahnwelt nicht sehr
gebrauchlich.

Der Begriff «Aussere Erdung (Zone 2)» sollte durch den
Begriff «Zone gleichzeitiger Berlihrbarkeit (Zone 2)»
ersetzt werden. Fur diesen Bereich gelten die AB-EBV
zu Art. 44, AB 44.d, Ziff. 2.

Der Begriff «Innere Erdung (Zone 1)» sollte durch den
Begriff «<Oberleitungs- und Stromabnehmerbereich
(Zone 1)» ersetzt werden. Fur diesen Bereich gelten
die AB-EBV zu Art. 44, AB 44.d, Ziff. 4.

Das Kapitel 9.8 sollte starker an die Regelwerke AB-
EBV zu Art. 44, AB 44.d, Ziff. 2+4 sowie SN EN 50122-1
und D RTE 27900 angelehnt werden.

Bei der Aufzahlung von «magliche
Gegenmassnahmen» sollte auf den Punkt
«personliche Schutzausristung (Unterhaltspersonal)»
verzichtet werden. Aber es darf der Punkt «Einsatz von
Spannungsbegrenzungseinrichtungen (VLD)» erganzt
werden.

Abklarung durch die Arbeitsgruppe, wie der Text im
Kapitel 9.8 lauten soll.

A

Wird angepasst

BAV-ea-
16

9.9

Fahrdrahth
ohe

T

Wenige Korrekturen im Abschnitt: Die minimale
Fahrdrahthohe auf Strecken ohne unabhangigen
Bahnkorper, auf 6ffentlichen Strassen,
Verkehrsflachen, Bahnibergangen und

Die minimale Fahrdrahthdhe (hfmin, absowt) auf Strecken
ohne unabhangigen Bahnkorper, auf 6ffentlichen
Strassen, Verkehrsflachen, Bahniibergangen und
Freiverladeplatzen ist in den AB-EBV zu Art. 44, AB
44.c, Ziff. 5.2.1.1 definiert und betragt 5.5 m.

VA

Wird angepasst
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Freiverladeplatzen ist in der AB 44.c Abschnitt 5.2.1.1
definiert und betragt 5.5 m. Wenn die geforderte Mindesth6he nicht eingehalten A Textabschnitte werden
werden kann, ist unter Berlicksichtigung von VSS 40 beibehalten (zu viele
Loschen der weiteren Abschnitte: 201 nach SN EN 50122-1, 7Ziff. 5.2.5 zu verfahren. Verweise), dient als Hilfe
- Kann die geforderte...
- Der Mindestabstand...
- Wir dieser vertikale...
- Durch eine Reduktion
SBB-116 | 9.9 T |Istdie Angabe der Mindestfahrdrahthéhe von 5.50m Angabe prifen und allenfalls anpassen A | Keine Anderung, gemass AB-
korrekt? In RTE 20600, A8.2.1.6 sind ist ein Wert von EBV
4.80m (allgemein) erwahnt.
SBB-78 |9.9 2. Abschnitt | E | Leerschlag nach “SN EN 50122-1" fehlt. hinzuftigen E | Wird angepasst
AB-21 9.9 Fahrdrahthd | E | Schreibfehler: 4°m 4m E | Wird angepasst
he Seite 94
ASTRA- |9.9. Seite 94 E | Das Signal <Hochsth6he» muss gemass Art. 107 Abs. | Anpassen Z | Wird angepasst
12 3 Bst. ¢ SSV nicht verfugt und veroffentlicht werden.
CFF-55 |9-1 Illustration T | Lestextes de lillustration sonten DE ILfaut les mettre en FR. D |2.Lesung
9-1
SBB-37 |10.1 3. Abschnitt E | Esgibt kein Kapitel 0 Bitte korrigieren E | Verweis wird geldscht
SEAG-12 | 10.2.4 Bezeichnun E | Abbildung 10-331 gibt es im Dokument nicht Andern zu 10-3? E | Wird angepasst
g der Gleise
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SZU-9 10.2.4 Seite 136 T | Die Gleisbezeichnungen am Arbeitsplatz des Die Bezeichnung der Gleise ist am Arbeitsplatz der Z | Wird angepasst
Fahrdienstleiters sind gemass Text und Bild in Fahrdienstleitung anzuzeigen. Sind einem
aufsteigender Kilometrierung wie folgt festgelegt. Gleisabschnitt zwei oder mehrere
U 825.1 und dann U 825.2. Bahnubergangsanlagen zugeteilt, so sind die
Ubergangsgleise auf der rechten Seite in Richtung der
In der Praxis haben diese BUe-Anlagen auf dem Kilometrierung, um einen Punkt und eine Ziffer nahe 9
Streckengleis 825 uberlagerte GFM-Abschnitte. (im Normalfall 6 bis 9) zu erweitern (siehe Abb.
Diese sind in RTE 25021 Kapitel 4.1.4 beschrieben 31Abbildung 10-331). Die Bezeichnung setzt sich
und wie folgt definiert. Ublicherweise aus dem Grossbuchstaben U und nach
Zuerst kommt der Abschnitt 825.9, dann 825.8. einem Abstand der Gleisabschnittsnummer
zusammen.
Dies fuhrt zu der Unschdnheit bzw. Verwirrung, dass
bei den Bezeichnungen nach RTE 25931 Kapitel Und
10.2.4 aufwarts und nach RTE 25021 Kapitel 4.1.4 lometer o,
abwarts gezahlt wird und sich diese Zahlungen flir den g5 B2 usssy . U8 g g VBN gy
Fahrdienstleiter auf dem Bildschirm tberkreuzen. SBle s e e
SEAG-13 | 10.2.5 Bezeichnun T | Diverse Privatbahnen bezeichnen die Kontrolllichter | Vorschlag A | Artder Bezeichnungistim
gder nach dem Hektometer vom Bahnibergang, da auf Bei einfachen Betriebsverhaltnissen kann auf die Kapitel bereits beschrieben.
Kontrollicht einem Gleisabschnitt meist mehrere BUe’s sind. Kennzeichnung der KL in der Aussenanlage verzichtet Dieser Abschnitt gilt nur fur
er Bsp. werden oder mit der die Kennzeichnung der
BUe km 12.450 Bahnubergangsbezeichnungsnummer versehen Aussenanlage
BUe Bezeichnung: BUe124 werden.
KL aufsteigend: KL124A
KL absteigend KL124B
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RhB13 |11.1 S98 T | Letzter Satz: «lm Bahnibergangsbereich ist der «Im Bahnubergangsbereich ist auf den Einsatz von A | Nicht durchsetzbar
Einsatz von Streusalz oder anderer chemischer Streusalz oder anderer chemischer Substanzen
Substanzen wegen Korrosion, Kurzschlissen, etc. zu | wegen Korrosion, Kurzschllissen, etc. zu verzichten
minimieren. Die Bahnlibergangsanlagen sind minimieren. Die Bahnubergangsanlagen sind
moglichst schneefrei zu halten.» moégtiehst schneefrei zu halten.»
Formulierung verscharfen und somit den
Interpretationsspielraum herausnehmen.
TPF-15 |[11.1.1 4. Abschnitt T | Ein kleinerer Winkel zur Fahrtrichtung bedeutet ein Spalten und Abséatze grosser oder gleich 20 mm in der Z | Textund Abbildung wird
grosseres Risiko (siehe auch Abs. 9.3.2). Strassenfahrflache mit Winkel grésser kleiner oder angepasst
gleich 30° zur Fahrtrichtung stellen fur Fahrradfahrer
ein Sturz- und Verletzungsrisiko dar und mussen
dringlich beseitigt werden.
VSS-42 | 11.1.1 4. Abschnitt T | Angabe grosser oder gleich 30° ist zu prufen. Anpassung auf «kleiner oder gleich 30°» Z | Wird angepasst
Zb-2 11.1.1 4.Absatz T | Die Aussage in diesem Absatz widerspricht aus Rechtliche Grundlage fur diesen Fall auffihren oder Z | Textund Abbildung wird
unserer Sicht der Aussage in 9.3.1 Absatz 4, und der | Absatz ldschen. angepasst
Formulierung in der AB-EBV zu Art. 31, Normalspur,
AB31, Ziffer 11.7
TPF-14 |[11.1.1 Abb. 11-2 E | Die Abbildung 11-2ist an dieser Stelle leicht Abbildung anpassen, damit der Winkel zu einer Spalte Z | Textund Abbildung wird
verwirrend. Sie soll Spalten und Absatze darstellen, resp. einem Absatz mit >=30° beschriftet werden angepasst
dabeiillustriert sie den Kreuzungswinkel. Dazu gibt es | kann.
aber mit Abs. 9.2 einen separaten Abschnitt. Im
Abschnitt 9.2 steht zudem, dass der Kreuzungswinkel
> 45° sein sollte, eine Abbildung mit Kreuzungswinkel
30° kénnte auch in diesem Zusammenhang
verwirrend sein.
SBB-53 |11.1.1 Abbildung T | Ergdnzung zur SBB-05: Die Abbildung muss auch 30° = Winkel Z | Wird angepasst
11-2 angepasst werden.
SBB-86 |11.1.1 Abbildunge E | Die Abbildungen werden im Text nicht referenziert. Bei | Anpassen Z | Wird angepasst
n11-1/11-2 Abbildung 11-1 fehlt die Beschriftung/Beschreibung
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SBB-05 |11.1.1 Letzter T | “Spalten und Absatze grosser oder gleich 20 mm in “mit Winkel kleiner oder gleich 30°...” Z | Wird angepasst
Abschnitt der Strassenfahrflache mit Winkel grésser oder gleich
30° zur Fahrtrichtung stellen fur Fahrradfahrer ein
Sturz- und Verletzungsrisiko dar...”
SBB-79 |11.1.1. Abb. 11-1 E | Eine Beschreibung zum Bild fehlt. Hinzufligen von Bildbeschreibung Z | Wird angepasst
SBB-80 |11.1.1. Ganzes Kp. E | Es gehtum die Inspektion des Oberbaus /Fahrwegs. Entweder Titel des Kp &ndern (“Fahrbahnseitige V | Wird far Ausgabe 4
Der SA-Teil wird nicht beschrieben. Inspektion” 0.8.) oder SA-Teil (evtl. Auch von anderen aufgenommen
Fachdiensten?) erganzen.
RhB14 |11.2.2. S100 T | «Das Eingleisen von Fahrzeugen auf Bahnubergangen | «Das Eingleisen von Fahrzeugen auf Bahnibergangen A | Nichtumsetzbar
fuhrtinsbesondere bei Systemen mit Achszahlern zu | fuhrtinsbesondere bei Systemen mit Achszahlern zu
Stérungen der Sicherungsanlage und sollte maglichst | Stérungen der Sicherungsanlage und sollte mégtichst
vermieden werden.» vermieden werden.»
Formulierung verscharfen und somit den
Interpretationsspielraum herausnehmen.
ASTRA 11.3 Seite 100 E | Vielleicht ware es nitzlich, auf die Wichtigkeit einer Erganzen A | Problem erkannt, eine
friihzeitigen und guten Zusammenarbeit zwischen den entsprechende
Bahnunternehmen und den strassenseitigen Arbeitsgruppe existiert.
kantonalen Behérden bei BUe-Projekten und im
Unterhalt hinzuweisen, da es sich um eine
Verbundaufgabe handelt. Die mangelnde
Koordination bzw. Kooperation wurde in der
Vergangenheit schon bemangelt.
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ASTRA- |[11.3 Seite 100 E |Im Sinne einer Erganzung ware in einem Absatz Ahnlichen Text wie links einfiigen. Z | AufAnliegen der

13 allgemein auch auf das Unfallgeschehen und auf Art. Verkehrssicherheit in
6a Abs. 1 und 3 SVG hinzuweisen, wonach Bund, Planungistin Kap. 5.3
Kantone und Gemeinden bei der Strasseninfrastruktur verwiesen
gemeinsam der Verkehrssicherheit Rechnung tragen.
Bund, Kantone und Gemeinden analysieren ihr V | Monitoring wird
Strassennetz auf Unfallschwerpunkte und aufgenommen in Revision 4,
Gefahrenstellen und erarbeiten eine Planung zu deren Kapitelaufbau Betrieb und
Behebung. Bei Unfallschwerpunkten bzw. gehauften Unterhalt generell
Ereignissen ware auch der Sicherheitsdelegierte des hinterfragen
Kantons zu konsultieren und einzubeziehen. In
wieweit waren hier auch Bue als Unfallschwerpunkte
einzubeziehen und zu analysieren (D.Jenzer/BAV?)?

CFF-09 |12.1 Page 114- R | Plusieurs acronymes n’ont pas été traduits (RL SA, Changer les acronymes germanophones pour les D |2.Lesung

12.2 115 LCdF, PGV, BFEG, LCPR, OAPE) acronymes francophones
12.2.3

VSS-43 |12.2.1 T | Bei Aufhebungvon Bahniibergangen auf Prufung und Ergédnzung Z | Wird erganzt
Anschlussgleisanlagen ist das kantonale und
kommunale Recht massgebend. Ein PGV nach
Eisenbahngesetz ist nicht notwendig.

PVCH- [12.2.3 T | Im ersten Absatz fehlt ein Hinweis auf Velowege; auch | Ergdnzung des ersten Absatzes nach erstem Satz: Z | Wird erganzt

11 sie missen bei Schliessung eines Bahniiberganges "Eine ebensolche gilt gemass Art. 9 VWG flir in Planen
ggf. ersetzt werden. festgelegte Velowege."

BAV-ea- |12.3 Gesuchsun | T Falsche Referenzierung fur die Bahniibergange: Fahrleitungshohen (siehe AB-EBV zu Art. 44, AB44.c, |2 Wird angepasst

17 terlagen Fahrleitungshéhen (siehe AB 44.c Abs. 5.2.1.2), Ziff. 5.2.1.1),
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RhB 15

A3.4.2

5108

T

«Laut Art. 25 Abs. 1 EBG hat der Eigentlimer eines
neuen Verkehrsweges samtliche Kosten der neuen
Kreuzungsstelle zu tragen, da er als Verursacher der
Kreuzungsstelle gilt (sogenanntes
Verursacherprinzip). Historisch bedingt gelten in den
Uberwiegenden Fallen die Bahnunternehmen als
urspringliche Verursacher, daim 19. Jahrhundert
neue Eisenbahnverbindungen oft bestehende
Strassenverbindungen kreuzten.»

Wir betrachten diesen Abschnitt als kritisch, da (bei
uns) nicht generell gesagt werden kann, dass die
Bahn als ursprunglicher Verursacher flr einen
Bahnubergang gilt. Auch hat dieser Satz eine
deutliche Kostenverschiebung zu Lasten der Bahnen
zur Folge. Wir schlagen vor, dass folgender Teil dieses
Absatzes ersatzlos gestrichen wird: «Historisch
bedingt gelten in den tiberwiegenden Féallen die
Bahnunternehmen als urspriingliche Verursacher, da
im 19. Jahrhundert neue Eisenbahnverbindungen oft
bestehende Strassenverbindungen kreuzten.»

Entscheid / Begriindung
PGr

Wirdangepasst |
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